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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Das System der Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritzung
(kurz MP1 oder Multiport Fuel Injection) besteht aus
Sensoren, die die aktuellen Motorbetriebsbedingun-
gen erkennen, aus der Motor-ECU <M/T> bzw. der
Motor-A/T-ECU <A/T>, die das Einspritzsystem ent-
sprechend den Signalen dieser Sensoren steuert,
und aus Stellern, die ebenfalls von der Motor-ECU
<M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU <A/T> gesteuert
werden. Die Motor-ECU <M/T> bzw. die
Motor-A/T-ECU <A/T> libernimmt die Regelung der
Kraftstoffeinspritzung, der Leerlaufdrehzahl und des
Zindzeitpunkts. Dartber hinaus verfugt die
Motor-ECU <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU <A/T>
Uber mehrere Diagnosebetriebsarten, die bei etwai-
gen Problemen die Fehlersuche erleichtern.

KRAFTSTOFFEINSPRITZSTEUERUNG

Die Einspritzventil-Ansteuerzeiten und die Einspritz-
zeitpunkte werden derart geregelt, dass dem Motor
ein Luft-Kraftstoff-Gemisch zugefihrt wird, das den
stédndig wechselnden Betriebsbedingungen optimal
entspricht.

Jedem Zylinder ist jeweils ein Einspritzventil pro
Ansaugkanal zugeordnet. Der Kraftstoff wird von der
Kraftstoffpumpe unter Druck aus dem Kraftstofftank
gefdrdert, wobei der Kraftstoffdruckregler den Druck
reguliert. Der in dieser Weise geregelte Kraft-
stoffstrom wird den einzelnen Einspritzventilen zuge-
leitet.

Im Normalfall erfolgt die Kraftstoffeinspritzung in den
jeweiligen Zylinder einmal pro zwei Kurbelwellenum-
drehungen. Die Ziindfolge ist 1-3-4-2. Dies nennt
man eine sequenzielle Kraftstoffeinspritzung. Bei kal-
tem Motor und bei Hochlastbetrieb des Motors sorgt
die Motor-ECU <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU
<A/T> durch Regelung mit "offenem Regelkreis" fur
ein fetteres Luft-Kraftstoff-Gemisch, damit eine gute
Motorleistung gewéhrleisten ist. Bei warmem Motor
oder bei Normalbetrieb des Motors regelt die
Motor-ECU <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU <A/T>
das Luft-Kraftstoff-Gemisch, indem sie das Signal
der Lambdasonde flr eine Regelung mit "geschlos-
senem Regelkreis" benutzt, um das theoretische
Luft/Kraftstoff-Verhéaltnis zu erreichen, das die maxi-
male Reinigungsleistung des Dreiwegekatalysators
gewabhrleistet.

LEERLAUFLUFTREGELUNG

Die Leerlaufdrehzahl wird auf dem optimalen Wert
gehalten, indem die Luftmenge, die die Drossel-
klappe umgeht, in Abhangigkeit von den sich
andernden Leerlaufbedingungen sowie der Motor-
lastschwankungen wéhrend des Leerlaufs geregelt

M1131000100949

wird. Die Motor-ECU <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU
<A/T> steuert den Motor der Leerlaufdrehzahlrege-
lung an, so dass die vorgegebene Leerlaufdrehzahl
des Fahrzeugmotors entsprechend der Kihimittel-
temperatur und der Klimaanlagenlast beibehalten
wird. Wenn die Klimaanlage im Motorleerlauf aus-
und eingeschaltet wird, korrigiert der Stellmotor der
Leerlaufdrehzahlregelung die die Drosselklappe
umgehende Luftmenge entsprechend den Motorlast-
bedingungen, um Motordrehzahlschwankungen zu
verhindern.

ZUNDZEITPUNKTREGELUNG

Der Leistungstransistor im Primarstromkreis der
Zundung schaltet sich ein und aus, um den Primér-
stromfluss zur Zliindspule zu steuern. Auf diese
Weise wird der Ziindzeitpunkt entsprechend den
aktuellen Motorbetriebsbedingungen auf einen opti-
malen Wert eingestellt. Die Motor-ECU <M/T> bzw.
die Motor-A/T-ECU <A/T> berechnet den Zlindzeit-
punkt anhand der Motordrehzahl, der Ansaugluft-
menge, der MotorkuhImitteltemperatur und des
Luftdrucks.

SELBSTDIAGNOSEFUNKTION

e Wenn in einem der zum Abgasreinigungssystem
gehérenden Sensoren oder Stellern eine Stérung
auftreten sollte, leuchtet zur Warnung des Fah-
rers die Motorwarnleuchte
(Check-Engine-Leuchte) auf.

e Wenn in einem der Sensoren oder Stellern eine
Anomalitat festgestellt werden sollte, wird ein der
betreffenden Anomalitat entsprechender Dia-
gnosecode ausgegeben.

¢ Die RAM-Daten der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>, die den Sensoren und
Stellern zugeordnet sind, konnen mit dem
MUT-II/IIl ausgelesen werden. Unter bestimmten
Bedingungen kdnnen die Steller auch zwangsbe-
tatigt werden.

WEITERE STEUERFUNKTIONEN
1. Steuerung der Kraftstoffpumpe

Schaltet das Kraftstoffpumpenrelais ein, wodurch die
Kraftstoffpumpe beim Starten des Motor bzw. bei
laufendem Motor mit Strom versorgt wird.

2. Steuerung des Klimaanlagenrelais

Ruckt die Kompressorkupplung der Klimaanlage ein
und aus.

3. Steuerung des Luftermotors
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(Siehe S. 17-11, GRUPPE 17 — Motorsteuerung und
Abgasreinigung — Kraftstoffdunst-Ruckhaltesy-
stem).

5. Steuerung des EGR-Steuermagnetventils

[Siehe S. 17-15, GRUPPE 17 — Motorsteuerung und
Abgasreinigung — Abgasruckfihrung(EGR)].

Die Umdrehungen des Kuhlerlifters und des Kon-
densatorlufters werden in Abhéngigkeit von der
Motorkihlmitteltemperatur und der Fahrzeugge-
schwindigkeit geregelt.

4. Steuerung des Tankdunst-Spulmagnetventils

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Posten Spezifikationen

Drosselklap- |Drosselbohrung mm 45 <4G13>

pengehéuse 50 <4G18>
Drosselklappensensor Regelwiderstand
Leerlaufdrehzahl-Steuerservo Schrittmotor

Motor-ECU Identifikations-Nr. E6T41771 <4G13>

<M/T> E6T41772 <4G18>

Mo- Identifikations-Nr. E6T37783

tor-A/T-ECU

<A/T>

Sensoren Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor Halbleiter
Ansaugluft-Temperatursensor Thermistor (HeiBleiter)
Motorkihlmitteltemperatur Thermistor (HeiBleiter)
Lambdasonde Zirkondioxidtyp
Sperrschalter <A/T> Kontaktschalter
Geschwindigkeitssensor <M/T> Magnetimpulsgeber
Nockenwellensensor Hall-Element
Kurbelwinkelsensor Hall-Element
Klopfsensor Piezoelektrisch
Lenkungspumpen-Oldruckschalter Kontaktschalter

Steller Motorsteuerrelais Kontaktschalter
Kraftstoffoumpenrelais Kontaktschalter
Einspritzventiltyp und -anzahl Elektromagnetisch, 4
Einspritzventil-Kennzeichnung CDH 166 <4G13>

CDH 210 <4G18>

EGR-Steuermagnetventil Einschaltverhéltnis-Magnetventil
Tankdunst-Spulmagnetventil Einschaltverhaltnis-Magnetventil

Kraftstoff- Reglerdruck kPa 329

druckregler




13A-4

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Lambdasonde
* (vordere)

2 Ansaugluft-
%  Temperatursensor

3 Drosselklappensensor
Nockenwellensensor
5 Kurbelwinkelsensor

Ansaugkrimmer-
* Absolutdrucksensor

7 Kuhlmittel-
*  Temperatursensor

8 Klopfsensor

Lambdasonde
* (hintere)

@ Stromversorgung
® Ziindschalter-IG
® Zlindschalter-ST
@ A/C-Schalter

@ A/C-Lastsignal

® Lenkungspumpen-
Druckschalter

® | ichtmaschinenans
chluss FR

® Geschwindigkeitss
ensor<M/T>

® Sperrschalter
<A/T>

=>

DIAGRAMM DER MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

Motor-
ECU
<M/T>
bzw.
Motor-
A/T-ECU
<A/T>

*3 Drosselklappensensor

=>

* 1 Einspritzventil

* 2 Leerlaufdrehzahl-
Steuerservo
(Schrittmotor)

* 3 EGR-
Steuermagnetventil

% 4 Tankdunst-
Spulmagnetventil

® Motorsteuerrelais

@ Kraftstoffpumpenrelais
@ A/C-Kompressorrelais
@ Zindspulel

@ Liftersteuergerat

® Motorwarnleuchte

@ Diagnoseausgabe

® G-Anschluss,
@ Lichtmaschine

@ Lambdasondenheizung

* 2 Ansaugluft- y
Temperatursensor
* 6 Ansaugkrimmer-
Absolutdrucksensor
*4 Nockenwellensensor
x
Kraftstoffdruck- & =
regler *1
Zum 3 ) Von der
Kraftstofftank T Kraftstoffpumpe
-—
EGR-
Ventil

*1 Lambdasonde
(vordere)

e
Katalysator [

*8 Klopfsensor

*7 Kihimittel-
Temperatursensor

*3 EGR-Steuer-
magnetventil

*5 Kurbelwinkelsensor

Katalysator

é*g Lambdasonde (hintere)

Y 4 Tankdunst-

% 2 Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
(Schrittmotor)

Aktivkohlebehéalter

Spulmagnetventil

AK300962 AB
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WARTUNGSDATEN

M1131000300590

Posten Spezifikationen
Basisleerlaufdrehzahl U/min 750 + 50
Korrekturspannung des Drosselklappensensors mV 335 -935
Widerstand des Drosselklappensensors kQ 2,0-40
Wicklungswiderstand des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos 28 - 33
(bei 20°C) O
Widerstand des Ansaug- -20°C 13-17
luft-Temperatursensors kQ 0°C 53-6,7

20°C 2,3-3,0

40°C 1,0-15

60°C 0,56 - 0,76

80°C 0,30 - 0,42
Widerstand des KuhImit- -20°C 14 -17
tel-Temperatursensors kQ 0°C 51-65

20°C 21-27

40°C 09-1,3

60°C 0,48 - 0,68

80°C 0,26 - 0,36
Ausgangsspannung der Lambdasonde (beim Hochdrehen) V (0,6 — 1,0
Widerstand der Lambdason- |vorn 45-8,0
denheizung (bei 20°C) Q hinten 45-80
Kraftstoffdruck kPa Bei abgezogenem 324 — 343 im Basisleerlauf

Unterdruckschlauch

Bei angeschlossenem Ca. 265 im Basisleerlauf

Unterdruckschlauch
Wicklungswiderstand des Einspritzventils (bei 20°C) Q 13-16

DICHTMITTEL

M1131000500356

Posten

Vorgeschriebenes Dichtmittel

Bemerkung

Gewinde des KuhImittel-Temperatursen-
sors

3M Mutternsicherungsmittel Teile-Nr. 4171
oder gleichwertig

Schnell trocknen-
des Dichtmittel
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M1131000600513

Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung

MB991502 MUT-II- Abruf von Diagnosecodes
Unterbaugruppe MPI-Systemprifung
Messung des Kraftstoffdrucks

MB991955 MUT-I1I-

A: MB991824 Unterbaugruppe
B: MB991827

C: MB991910

D: MB991911

E: MB991825

F: MB991826
MUT-1ll-Unter-
baugruppe

A: Fahrzeug-
Kommunikations-
schnittstelle

S ) B

| NICHT VERWENDEN | B: MUT-II

RS USB-Kabel

& C: MUT-IIl Haupt-
kabelbaum A
(Fahrzeuge mit
CAN-Kommuni-
kationssystem)
D: MUT-IIl Haupt-
kabelbaum B
(Fahrzeuge ohne
CAN-Kommuni-
kationssystem)
E: MUT-IIl Mes-
sadapter

F: MUT-III Auslé-
sekabelbaum

Abruf von Diagnosecodes
MPI-Systemprifung
Messung des Kraftstoffdrucks

MB991827

MB991826

MB991955

MB991348 Prufkabelbaum- | ¢ Spannungsmessung wahrend der
satz Fehlersuche
e Prufung mit Oszilloskop

MB991348
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Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MB991709 Prifkabelbaum e Spannungsmessung wahrend der
Fehlersuche
e Prifung mit Oszilloskop
e Prufung des Leerlaufdrehzahl-
Steuerservos
MD998478 Prifkabelbaum e Spannungsmessung wahrend der
(3-polig, Dreieck- Fehlersuche
stecker) e Prufung mit Oszilloskop
MB991536 Prifkabelbaum e Spannungsmessung wahrend der
zur Einstellung Fehlersuche
des Drossel- ¢ Einstellung des Drosselklappen-
klappensensors Sensors
MD998464 Prifkabelbaum e Spannungsmessung wahrend der
(4-polig, Viereck- Fehlersuche
stecker) e Uberprifung der Lambdasonde
(vordere)
MB991658 Prifkabelbaum e Spannungsmessung wahrend der
Fehlersuche
e Uberprifung der Lambdasonde
(hintere)
MB991658
MB991223 Kabelbaumsatz e Prifung an den ECU-Klemmen
A: MB991219 A: Prifkabelbaum A: Uberprufung des Klemmen-
B: MB991220 B: LED-Kabel- stift-Kontaktdrucks
C: MB991221 baum B: Prifung des Stromversorgungs-
D: MB991222 C: LED-Kabel- kreises
baumadapter C: PrGfung des Stromversorgungs-

o0
/’///

MB991223

D: Prifspitze

kreises
D: Anschluss eines handelstiblichen
Prafgerats
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Werkzeug Nummer Bezeichnung Anwendung
MD998709 Adapterschlauch |Messung des Kraftstoffdrucks
MD998742 Schlauchadapter
MB991637 Kraftstoff-

manometersatz

MB991637

MD998706 Einspritzventil- Prafung der Einspritzventilfunktion
% Prifsatz
@
: MD998706

MB991607 Einspritzventil-
Prufkabelbaum

MB991607

MD998741 Einspritzventil-
Prifadapter
MB991976 Halter far

Einspritzventil-
prifung
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FEHLERSUCHE

FLUSSDIAGRAMM FUR DIE FEHLERSU- DIAGNOSEFUNKTION

CHE M1131155500148
ui1z11s0000s0c. MIOTORWARNLEUCHTE

Siehe S. 00-6, GRUPPE 00 — Hinweise zu Fehlersu-  ("CHECK ENGINE"-LEUCHTE)
che/Prifverfahren.

HINWEIS: Beim Austausch der Motor-ECU <M/T> %\\\\\4 567, N

S Motorwarnleuchte
SP) (Check Engine)

bzw. der Motor-A/T-ECU <A/T> mtissen auch Lenk-
schlosszylinder und Ziindschliissel erneuert werden.

AK301108AB

Falls eines der nachfolgend erlduterten Bauteile der
Mehrpunkt-Einspritzung (MPI) gestort ist, dann
leuchtet die Motorwarnleuchte auf.

Falls die Leuchte stédndig leuchtet oder sich bei lau-
fendem Motor einschaltet, dann missen die Dia-
gnosecodes ausgelesen werden.

MOTORWARNLEUCHTEN-DIAGNOSECODES

Code-Nr. Diagnoseposten

- Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>

P0O105 System des Ansaugkriimmer-Absolutdrucksensors

P0O110 System des Ansaugluft-Temperatursensors

P0O115 System des Kihlmittel-Temperatursensors

P0120 System des Drosselklappensensors

P0125* Uberwachung des Lambda-Rickkoppelungssystems
P0130 System der Lambdasonde (vordere) <Sonde 1>

P0135 System der Lambdasondenheizung (vordere) <Sonde 1>
P0136 System der Lambdasonde (hintere) <Sonde 2>

P0O141 System der Lambdasondenheizung (hintere) <Sonde 2>
P0O170 Stérung des Kraftstoffsystems

P0201 System des Einspritzventils Nr. 1

P0202 System des Einspritzventils Nr. 2

P0203 System des Einspritzventils Nr. 3

P0204 System des Einspritzventils Nr. 4

P0300 Erfassungssystem von Fehlziindungen beliebiger Zylinder
P0301* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 1
P0302* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 2
P0O303* Erfassungssystem von Fehlzindungen des Zylinders Nr. 3
P0304* Erfassungssystem von Fehlzindungen des Zylinders Nr. 4
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Code-Nr. Diagnoseposten

P0325 System des Klopfsensors

P0335 System des Kurbelwinkelsensors

P0340 System des Nockenwellensensors

P0403 System des EGR-Steuermagnetventils

P0421 Stdérung des Warmlaufkatalysators

P0443 System des Tankdunst-Spulmagnetventils

P0500 System des Geschwindigkeitssensors <M/T>

P0505 System der Leerlaufdrehzahlregelung

P0513 System der Wegfahrsperre

P0551* System des Lenkungspumpen-Druckschalters

P1603* System der Batterie-Notstromversorgung

HINWEIS: .

o Wenn die Motorwarnleuchte aufgrund einer Stérung der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
aufleuchtet, ist keine Kommunikation zwischen dem MUT-1I/lIl und der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> méglich. In diesem Fall kann der Fehlerdiagnosecode nicht gelesen werden.

e Wenn die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> eine Stérung festgestellt hat, dann leuchtet die
Motorwarnleuchte beim nédchsten Einschalten des Motors auf, sofern die gleiche Fehlfunktion erneut
erfasst wird. Bei Codes, die in der Diagnosecode-Spalte mit einem "*" gekennzeichnet sind, leuchtet die
Motorwarnleuchte allerdings nur bei der ersten Stérungserfassung auf.

o FEine aufleuchtende Motorwarnleuchte wird unter den folgenden Bedingungen wieder ausgeschaltet.

e Wenn der von der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> (iberwachte Antriebsstrang nach
dreimalig* erfasster Stérung wieder die voreingestellten Bedingungen erflllt, wird keine Fehlfunktion

festgestellt.

* In diesem Fall bedeutet "ein Mal" vom Starten bis zum Abstellen des Motors.

e Bei Fehlziindungen, wenn die Fahrbedingungen (Motordrehzahl, Motorkihimitteltemperatur usw.) den
Bedingungen é&hnlich sind, unter denen die Fehlfunktion zum ersten Mal aufgezeichnet wurde.

e Sonde 1 bezeichnet die dem Motor am ndchsten gelegene Sonde, wédhrend Sonde 2 fiir die nachgeschal-

tete Sonde steht.

ABRUF UND LOSCHEN VON DIAGNOSE-

CODES
Siehe S. 00-6, GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prifverfahren.

DIAGNOSE MIT DEM DIAGNOSE
2-MODUS

1. Den Diagnosemodus der Motor-ECU mit dem
MUT-II/IIl auf den Modus DIAGNOSE 2 umschal-
ten.

2. Eine Probefahrt durchfihren.

3. Den Diagnosecode abrufen und die Stérungsur-
sache beheben.

4. Den Zindschalter auf "LOCK (OFF)" und wieder
auf "ON" drehen.

HINWEIS: Beim Drehen des Ziindschalters auf
"LOCK (OFF)" schaltet die MOTOR-ECU <M/T>
bzw. MOTOR-A/T-ECU <A/T> vom Modus DIA-
GNOSE 2 in den Modus DIAGNOSE 1 um.

5. Die Diagnosecodes l6schen.

PRUFUNG MITTELS MUT-II/lI-DATENLI-
STE UND STELLGLIEDPRUFUNG

1. Die Prufung mittels Datenliste und Steller-Prif-
funktion durchfiihren. Bei Stérungen den Karos-
serie-Kabelbaum und die betreffenden
Komponenten prifen und ggf. reparieren.

2. Im Anschluss an die Instandsetzung mit dem
MUT-II/IIl nachprufen, ob die abnormalen Ein-
gangs- und Ausgangssignale nach der Reparatur
normal sind.

3. Die Diagnosecodes aus dem Speicher l6schen.
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4. Das MUT-II/Ill entfernen. Dann den Motor starten, SCHNAPPSCHUSSDATEN

eine Probefahrt durchfihren und sicherstellen, Wenn die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU

dass das Problem behoben ist. <A/T> eine Fehlfunktion feststellt und einen Dia-
gnosecode speichert, wird auBerdem der aktuelle
Betriebszustand des Motors gespeichert. Diese
Funktion wird "Schnappschussdaten” genannt.
Durch die Analyse dieser "Schnappschuss"-Daten
mit dem MUT-II/Il kann eine effektive Fehlersuche
durchgefihrt werden.
Die erfassten Schnappschussdaten sind nachste-
hend aufgefuhrt.

LISTE DER ANZEIGEPOSTEN

Posten Nr. |Daten Einheit
21 KihImittel-Temperatursensor °C
22 Motordrehzahl U/min
24 Geschwindigkeit km/h
80 Langfristige Kraftstoffkompensation (langfristiger Kraftstoffmengenab- %
gleich)
82 Kurzfristige Kraftstoffkompensation (kurzfristiger Kraftstoffmengenab- %
gleich)
88 Kraftstoffregelungszu- Offener Regelkreis oL
stand Geschlossener Regelkreis CL
Offener Regelkreis aufgrund der Fahrbedingun-| OL-DRV.
gen
Offener Regelkreis aufgrund von Systemfehl- |OL-SYS.
funktionen
Geschlossener Regelkreis basierend auf einer |CL- HO2S
Lambdasonde
87 Kalkulierter Lastwert %
Diagnosecode wahrend der Datenaufzeichnung -

HINWEIS: Wenn in mehreren Systemen Fehlfunktio-
nen festgestellt wurden, nur eine Fehlfunktion spei-
chern und zwar die, die als erste festgestellt wurde.

FAHRZYKLUS

Mit Hilfe einer Probefahrt, die geman den folgenden drei Fahrzyklus-Schemata durchgefihrt wird, lassen sich
die Faktoren, die zur Auslésung der Stérung und des entsprechenden Diagnosecodes gefuhrt haben, tber-
wachen und ermitteln. Eine solche Probefahrt dient mit anderen Worten dazu, die Stérung, die zum Aufleuch-
ten der Motorwarnleuchte ("Check Engine"-Leuchte) gefliihrt hat, erneut hervorzurufen bzw. zum
Sicherstellen, dass die Stérung nach der Reparatur tatsdchlich behoben ist [die Motorwarnleuchte ("Check
Engine"-Leuchte) also nicht mehr aufleuchtet].

/\ VORSICHT |
Wahrend der Probefahrt sollten sich stets zwei Mechaniker im Fahrzeug befinden.

HINWEIS: Vor der Probefahrt geméi3 Fahrzyklus-Schema sicherstellen, dass kein Diagnosecode vorliegt.
Vorliegende Dignosecodes sind zu I6schen.

LISTE DER FAHRZYKLUS-SCHEMATA
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Vorgehens- |Uberwachungsposten Diagnosecode
weise
1 Uberwachung des Katalysators P0421
2 Uberwachung der Lambdasonde (vordere) P0130
3 Sonstige Uberwachungen P0136, P0201, P0202,

P0203, P0204, P0300,
P0301, P0302, PO303,
P0304, P0325, PO500
<M/T>, P0551
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Vorgehensweise 1

Uberwachung des Katalysators

klus-Schema

Diagnose- P0421
code Nr.
Fahrzy- Die Einfahrten-Uberwachung [vom Motorstart bis zum Drehen des Ziindschalters auf

"LOCK" (OFF)] erfolgt wéhrend der Fahrt mit dem folgenden Fahrzyklus-Schema. Sie dauert
16 oder mehr Minuten.

6 Minuten oder langer

90 km/h oder mehr 10 Minuten oder langer
3
®) (4) 55 - 80 km/h
Geschwindig-
keit (2 ! (5,6) !
| |
| Stoppen und Bremsen |
X mdglich !
1 | ! 7
-( ) : 5 ) Zeit
Motorstart Zundschalter:

Stellung LOCK (OFF).

AK301815AB

O~ wOND =

Prufbedin- e Umgebungstemperatur: —10°C oder mehr

gungen e Schaltstellung des Automatikgetriebes: Wahlbereich D und Overdrive-Schalter auf "ON"
(Ein).

Prufungsab- . Motor: Starten

lauf . Auf eine Geschwindigkeit von mindestens 90 km/h beschleunigen.

. Mindestens 6 Minuten lang mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h oder mehr fahren.
. Auf eine Geschwindigkeit von 80 km/h oder weniger verzégern.
. Mindestens 10 Minuten lang mit einer Geschwindigkeit von 55 — 80 km/h fahren, dabei al-

le 2 Minuten mindestens einmal das Gas vollstdndig wegnehmen und fiir mindestens

10 Sekunden verzégern.

e Das Verzdgern nicht zu haufig wiederholen.

¢ Die Geschwindigkeit kann nach dem Verzdgern auf unter 55 km/h absinken.

¢ Anhalten und Bremsen ist zuléssig. (Beim Anhalten oder einer Fahrt mit 55 km/h oder
weniger fir langer als 5 Minuten wird die Uberwachung méglicherweise beendet. In
diesem Fall muss die Uberwachung von Anfang an wiederholt werden.)

. Nach Beendigung der oben beschriebenen Verzégerung die Geschwindigkeit wieder auf

55 — 80 km/h bringen und bis zur ndchsten Verzdgerung in diesem Bereich halten.
¢ Die oben beschriebene Verzégerung mindestens finfmal durchfihren.

. Das Fahrzeug in die Werkstatt zurtickfahren und den Ziindschalter auf "LOCK" (OFF) dre-

hen.
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Vorgehensweise 2

Uberwachung der Lambdasonde (vordere)

Diagnose- P0130
code Nr.
Fahrzyklus- |Die Einfahrten-Uberwachung [vom Motorstart bis zum Drehen des Zindschalters auf
Schema "LOCK" (OFF)] erfolgt wéhrend der Fahrt mit dem folgenden Fahrzyklus-Schema. Sie dauert
16 oder mehr Minuten.
16 Minuten oder langer
55 - 80 km/h
: ® !
Geschwindig- | |
keit @ E Stoppen und Bremsen méglich E
) : : @ ze
!
Motorstart Zindschalter:
Stellung LOCK (OFF).
AK301816AB
Prifbedin- o MotorkihImitteltemperatur: Nach dem Warmlauf
gungen ¢ Umgebungstemperatur: —10°C oder mehr
e Schaltstellung des Automatikgetriebes: Wahlbereich D und Overdrive-Schalter auf "ON"
(Ein).
Prafungs- 1. Motor: Starten
ablauf 2. Auf eine Geschwindigkeit von 55 — 80 km/h beschleunigen.
3. Das Gaspedal konstant halten und die Fahrgeschwindigkeit fir mindestens 16 Minuten
auf 55 — 80km/h halten.
¢ Anhalten und Bremsen wéhrend dieses Vorgangs ist zuléssig.
4. Das Fahrzeug in die Werkstatt zurlickfahren und den Zlndschalter auf "LOCK" (OFF) dre-
hen.
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Vorgehensweise 3

Sonstige Uberwachungen
Diagnose- P0136, P0201, P0202, P0203, P0204, P0300, P0301, P0302, P0303, P0304, P0325, PO500
code Nr. <M/T>, P0551
Fahrzyklus- |Die Einfahrten-Uberwachung [vom Motorstart bis zum Drehen des Zindschalters auf
Schema "LOCK" (OFF)] erfolgt wéhrend der Fahrt mit dem folgenden Fahrzyklus-Schema. Sie dauert
21 oder mehr Minuten.
16 Minuten oder langer
55 km/h oder mehr
3
Geschwindig- 2) 5 Minuten oder langer
keit Motor: Leerlauf
Getriebe: Neutral
1) 4) ®)
- Zeit
! !
Motorstart Zlndschalter:
Stellung LOCK (OFF).
AK301817AB
Prifbedin- ¢ MotorkihImitteltemperatur: Nach dem Warmlauf
gungen e Umgebungstemperatur: —10°C oder mehr
e Schaltstellung des Automatikgetriebes: Wahlbereich D und Overdrive-Schalter auf "ON"
(Ein).
Prufungs- 1. Motor: Starten
ablauf 2. Auf eine Geschwindigkeit von 55 km/h beschleunigen.
3. Das Gaspedal konstant halten und die Fahrgeschwindigkeit fir mindestens 16 Minuten
auf 55 km/h halten.
4. Das Fahrzeug in die Werktsatt zurtickfahren.
5. Den Motor nach dem Anhalten fir 5 Minuten im Leerlauf drehen lassen und dann den
Zlndschalter auf "LOCK" (OFF) drehen.

BEREITSCHAFTSTEST-STATUS

Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
beobachtet die folgenden Hauptdiagnoseposten und
entscheidet, ob sich diese Elemente in gutem
Zustand befinden oder nicht und speichert den St6-
rungsverlauf. Dieser Verlauf kann mit dem MUT-II/11I
ausgelesen werden. (Wenn die ECU ein Element
bereits friher beurteilt hat, zeigt der MUT-II/Ill "Com-
plete" (Komplett) an.)

Wenn die Diagnosecodes geléscht werden oder das
Batteriekabel abgeklemmt wird, wird auch der St6-
rungsverlauf geldéscht (der Speicher wird riickge-
setzt).

o Katalysator: P0421

e Lambdasonde: P0130

¢ Lambdasondenheizung: P0135, P0141
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NOTLAUFFUNKTIONS-TABELLE

Wenn das Diagnosesystem Stérungen von Hauptsensoren feststellt, dann wird das Fahrzeug Uber die vorein-
gestellte Steuerlogik gesteuert, damit auch weiterhin sichere Fahrbedingungen gewéhrleistet sind.

Stoérung

Art der Steuerung im Stoérungsfall

Ansaugkrimmer-
Absolutdrucksensor

1. Benutzt das Signal des Drosselklappensensors und das Motordrehzahlsignal
(Signal des Kurbelwinkelsensors), um die Einspritzventil-Basiseinspritzzeit und
den Basiszlindzeitpunkt aus den vorgegebenen Kennfeldern auszulesen.

2. Fixiert den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo in der vorgegebenen Stellung, wo-
durch die Leerlauf-Drehzahlsteuerung umgangen wird.

Ansaugluft-
Temperatursensor

Steuerung auf Basis einer angenommenen Ansauglufttemperatur von 25°C.

Drosselklappensensor

Missachtung des gestdrten Drosselklappensensorsignals und keinerlei Erhéhung
der Kraftstoffeinspritzmenge wéhrend der Beschleunigung.

Kihlmittel-
Temperatursensor

Steuerung auf Basis einer angenommenen Kihimitteltemperatur von 80°C.

Nockenwellensensor

Einspritzung von Kraftstoff in die Zylinder in der Reihenfolge 1-3-4-2 mit unregel-
maBigem Timing. (Nach dem Einschalten der Zindung wird der obere Totpunkt
von Zylinder Nr. 1 Gberhaupt nicht erfasst.)

Lambdasonde
(vordere)

Es findet keine Regelung des Luft/Kraftstoff-Verhéaltnisses statt (kein geschlosse-
ner Regelkreis).

Lambdasonde (hintere)

Regelt das Luft/Kraftstoff-Verhéltnis (mit geschlossenem Regelkreis), indem ledig-
lich das Signal der vorderen (dem Katalysator vorgeschalteten) Lambdasonde aus-
gewertet wird.

Klopfsensor

Halt den Zindzeitpunkt bei dem fir Normalbenzin geltenden Wert.

Zindspule (mit
Leistungstransistor)

Unterbindet die Kraftstoffzufuhr an den Zylinder mit abnormaler Ziindung.

Klemme FR der
Lichtmaschine

Steuert die Lichtmaschinenleistung nicht in Abh&ngigkeit von der elektrischen Last.
(arbeitet wie eine normale Lichtmaschine)

Fehlzindungen

Wenn die festgestellten Fehlziindungen Schaden am Katalysator verursachen,
wird der fehlziindende Zylinder abgeschaltet.
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DIAGNOSECODETABELLE
M1131151000691
Code-Nr. Diagnoseposten Seitennummer
P0O105 System des Ansaugkriimmer-Absolutdrucksensors S. 13B-29
P0O110 System des Ansaugluft-Temperatursensors S. 13A-31
PO115 System des Kihimittel-Temperatursensors S. 13A-43
P0120 System des Drosselklappensensors S. 13A-54
P0O125* Uberwachung des Lambda-Ruickkoppelungssystems S. 13A-66
P0130 System der Lambdasonde (vordere) <Sonde 1> S. 13A-72
P0135 System der Lambdasondenheizung (vordere) <Sonde 1> S. 13A-81
P0136 System der Lambdasonde (hintere) <Sonde 2> S. 13A-88
P0O141 System der Lambdasondenheizung (hintere) <Sonde 2> S. 13A-97
P0O170 Stérung des Kraftstoffsystems S. 13A-105
P0201 System des Einspritzventils Nr. 1 S. 13A-110
P0202 System des Einspritzventils Nr. 2 S. 13A-115
P0203 System des Einspritzventils Nr. 3 S. 13A-120
P0204 System des Einspritzventils Nr. 4 S. 13A-125
P0300 Erfassungssystem von Fehlziindungen beliebiger Zylinder S. 13A-130
P0301* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 1 S. 13A-134
P0302* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 2 S. 13A-138
P0O303* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 3 S. 13A-141
P0304* Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 4 S. 13A-144
P0325 System des Klopfsensors S. 13A-147
P0335 System des Kurbelwinkelsensors S. 13A-151
P0340 System des Nockenwellensensors S. 13A-164
P0403 System des EGR-Steuermagnetventils S. 13A-176
P0421 Stérung des Warmlaufkatalysators S. 13A-183
P0443 System des Tankdunst-Spulmagnetventils S. 13A-184
P0500 System des Geschwindigkeitssensors <M/T> S. 13A-191
P0505 System der Leerlaufdrehzahlregelung S. 13A-194
P0513 System der Wegfahrsperre S. 13A-200
P0551* System des Lenkungspumpen-Druckschalters S. 13A-204
P0622 System der Lichtmaschinen-Klemme FR S. 13A-212
P1603* System der Batterie-Notstromversorgung S. 13A-218
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HINWEIS: .

e Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> keinesfalls austauschen, bevor nicht mittels Klemmen-
prifung sichergestellt ist, dass kein Kurzschluss/eine Unterbrechung im Schaltkreis vorliegt.

Vor der Stérungssuche sicherstellen, dass der Massekreis der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> in Ordnung ist.

Wenn die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> eine Stérung erfasst hat, dann wird beim néch-
sten Starten des Motors ein entsprechender Diagnosecode abgespeichert, sofern die Stérung erneut auf-
tritt. Fir die Positionen, die mit einem "*" markiert sind, wird der Diagnosecode aufgezeichnet, wenn die
Fehlfunktion zum ersten Mal festgestellt wird.

Sonde 1 bezeichnet die dem Motor am nédchsten gelegene Sonde, wédhrend Sonde 2 fiir die nachgeschal-
tete Sonde steht.

PRUFVORGANGE NACH DIAGNOSECODES

Code Nr. P0105: System des Ansaugkriimmer-Absolutdrucksensors

Stromkreis des Ansaugkriimmer-Absolutdrucksensors

B-102
Stromver- 0 -
(1Y 2)X3)a) sorgung Masse Ausgang Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor
N
2 3 4
G-L B Y-L
81 (*1) bzw] 92 (*1) bzw. | 85 (*1) bzw.
46 (*2 57 (*2 55 (*2
C-124 (*2) (2 2 (2 C-129 (*1)
(MU803781) 7o Y (MU801823)
4142143 [44]45]46] 0 ] .
47 | 48 |49]50[51]52]53[54|55|56]57] 71| EFS 7475[76(77]7879]80|81
58 [59] [eol61l62l63] |64l65 1 82l83l84(8586187|88l89[00|91/92
5V 7

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>
HINWEIS
*1: M/T
2: AT

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR:Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301109AB
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ARBEITSWEISE

e Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 81) <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 46) <A/T> wird
eine Spannung von 5 V an den Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensor angelegt. Die Erdung
erfolgt Uber Klemme Nr. 4 des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors an die Motor-ECU
(Klemme Nr. 85) <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU
(Klemme Nr. 55) <A/T>.

¢ Das Sensorsignal wird von der Ausgangsklemme
(Klemme Nr. 3) des Ansaugkrimmer-Absolut-
drucksensors an die Motor-ECU (Klemme Nr. 92)
<M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 57)
<A/T> ausgegeben.

FUNKTION

e Der Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor wan-
delt den Ansaugkrimmer-Absolutdruckwert in ein
Spannungssignal um und sendet dieses an die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

¢ Basierend auf diesem Signal korrigiert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Kraftstoffeinspritzmenge usw.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
e Zliindschalter: ON

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung betragt fiir 2 Sekunden
mindestens 4,5 V (Ansaugkrimmer-Absolutdruck
Uber 115 kPa).

Prifbedingungen
¢ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-
sors betragt mindestens 1,25 V.
e Das Fahrzeug steht.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt fur
2 Sekunden 0,2 V oder weniger (Ansaugkrim-
mer-Absolutdruck unter 4,9 kPa).

MOGLICHE URSACHE
e Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor defekt
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensors oder
Steckverbinder-Wackelkontakt
¢ Motor-ECU <M/T> defekt
o Motor-A/T-ECU <A/T> defekt

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolut-

drucksensors
(4)X3)X2X1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder\\
— B-102 (GR) JAY AN
\;I ANA
f‘r T

AK301110AB

Steckverbinder: B-102

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Spannungsmessung am Steckver-
binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck-

Sensors.
(432 1)

Kabelbaumseitiger
— Steokverbinder\\
— B-102 (GR) JAY N\
BN
o YL

AK301110AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK:49-51V
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

Steckverbinder: B-102
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SCHRITT 4. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 81 <M/T> bzw.

Nr. 46 <A/T> und Masse.
OK:49-51V

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91]90l80lssls7]86]85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46a5[44] | 241
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB
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Steckverbinder: B-102

()
(4)X3X2) 1
AN ANSIAN

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder
—  B-102(GR) Y
i =
YTy
-
SEmk

AK301110AB

N

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-102 (Klemme Nr. 2) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
der C-129 (Klemme Nr. 81) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 46) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf

Unterbrechung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

sigo[zol78l77[76l75[74l73[72|71
l92l91|90lealesl87lse85]84i83(82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-124 (GR)

AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-102 (Klemme Nr. 2) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder

C-129 (Klemme Nr. 81) der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-124 (Klemme Nr. 46) der Motor-A/T-ECU <A/T>

prifen.
(4)3)X2 1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) gAY \
\ =4 \A
U}
V/3) T
o ) il
V‘

AK301110AB

Steckverbinder: B-102

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmmwmmmn%ﬂ
o2l91|o0lsolssls7[s6l85]84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Kurzschluss
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 8. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten Nr. 32: Ansaugkrimmer-Absolut-
drucksensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

13A-23

SCHRITT 9. Spannungsmessung am Steckver-

binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck-

Sensors.

Steckverbinder: B-102

O
(4 32 1N
AN ANGYAN

Kabelbaumseitiger

— Steckverbinder ~X\
—— B-102 (GR) N
=
1 r T

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

der Motor-A/T-ECU <A/T>

SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

929_1'_90 30[asla7ls6l85]84

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
85[s4l83(82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 124 (GR)

46]45[44]
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47

celeela,

6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-124 (GR)

AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-24

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-102 (Klemme Nr. 3) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder
C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-124 (Klemme Nr. 57) der Motor-A/T-ECU <A/T>

prifen.
(4)3)X2 1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) gAY \
\ =4 \A
U}
V/3) T
V‘

AK301110AB

Steckverbinder: B-102

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmmwmmmn%ﬂ
o2l91|o0lsolssls7[s6l85]84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB
¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 12. Spannungsmessung am Steckver-
binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck-

sSensors.
(4)3) 2 (1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
- B-102 (GR) N N\
: — A
o T
g ) L)
<~~~

AK301110AB

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991348) an die Klemme Nr. 2 anschlieBen
und am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK:49-51V
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Weiter mit Schritt 13.

Steckverbinder: B-102




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-25

SCHRITT 13. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

1l
81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
l92|91/90[solss[s7ls685]84l83 (82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Steckverbinder: B-102

()
(4)X3 X2 1
AN ANEIAN

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) N \
1 A
= A
Ty
STl

AK301110AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-102 (Klemme Nr. 2) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
der C-129 (Klemme Nr. 81) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 46) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Beschéadigung prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 14. Spannungsmessung am Steckver-
binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck-

Sensors.
(4)X3X2) 1)
Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) AL N\
| A
i

YilE
=) -'")/'7
o= il Kyl
V‘ [— ] l\'i!!r ﬁ

Steckverbinder: B-102

AK301110AB

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991348) an die Klemme Nr. 3 anschlie3en
und am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Weiter mit Schritt 15.



13A-26 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 15. Prifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: B-102 (=
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (4)X3) 21

der Motor-A/T-ECU <A/T> Kabelbaumsseitiger
— Steckverbinder \\
Steckverbinder: C-129 — B-102 (GR) AY N\
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> A =5 & \A
_ A o,
= = r H.\T
VAN
=t —

AK301110AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-102 (Klemme Nr. 3) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
der C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 57) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.
¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
0 prufen.
8180/79178I7717617517417317217t NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

SCHRITT 16. Spannungsmessung am Steckver-
Steckverbinder: C-124 binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck-

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> sensors.
(4X3) 2 1)

Kabelbaumseitiger
‘ — Steckverbinder \\
C-124 (GR) - B-J?2 (GR) :“r\ N\
;Ix - N |
[ ] — “’
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> A:—S'gi_,ll ';l
~7 | ==} _=
Z = ' \ AK301110AB
ﬁ e Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
‘ RN

©
'.- 7 MB991348) an die Klemme Nr. 4 anschlie3en
C-124 (GR) %!)5 und am Aufnehmer-Kabelbaum messen.
i | VIR ) e Zundschalter: ON

57]56{55(54/53]52]51/50[49] 48 | 47 e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.
eolesled [e3le2leiled [59]58 OK:

Kabelbaumseitiger Steckverbinder .
9 AK301112AB Héhe Om: 3,8 -4,2V

Héhe 600m: 3,5 -3,9V
Hoéhe 1.200m: 3,3 - 3,7V
Hoéhe 1.800 m: 3,0 - 3,4V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Weiter mit Schritt 17.

Steckverbinder: B-102




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-27
FEHLERSUCHE

SCHRITT 17. Priifung der Steckverbinder: Steck- Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 18.
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 . .
der Motor-A/T-ECU <A/T> NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-102 (Klemme Nr. 4) des Ansaugkriim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder
C-129 (Klemme Nr. 85) der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-124 (Klemme Nr. 55) der Motor-A/T-ECU <A/T>

priifen.
(4)3) 2 1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) A N\
\ A
BN [
oy ) i)
V‘

Steckverbinder: B-102

. AK301110AB
s1go[zol78l77[76l75[74l73[72|71 .
o2]91/ooleoleslezlsslslsalesle Steckverbinder: C-129
Kabelbaumseitiger Steckverbinder <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

81l8o[7ol78l77[76l75[74[73 7;'3
82

C-124 (GR) [o2l91lo0[solesls7leeleslaales
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
46[45]ad] | AK301111AB

57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-28 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

55[54]53]52]51[50[49] 48[ 47
o6l65l64] |63l62le1l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss und
Schéaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor
austauschen.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80[79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91]90l80lssl87]86]85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zundschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 85 <M/T> bzw.
Nr. 55 <A/T> und Masse.

OK:
Hohe Om: 3,8 - 4,2V
Hohe 600m: 3,5-3,9V
Héhe 1.200m: 3,3 -3,7V
Hohe 1.800 m: 3,0 - 3,4V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Weiter mit Schritt 20.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE 13A-29

SCHRITT 20. Priifung der Steckverbinder: Steck- S
@9@@

verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T> Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
Steckverbinder: C-129 — B-102 (GR) AY N\
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 3 — A A
_ ",
S Al

Steckverbinder: B-102

AK301110AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-102 (Klemme Nr. 4) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
der C-129 (Klemme Nr. 85) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 55) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

1 brechung und Schéden prifen.
81180170I78l77 176175 174173172171 NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
lo2[91[o0l80lssl87I86 (8584183182

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB
Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-124 (GR)

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-30 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

- : ) — Q:lIst das Prifergebnis in Ordnung?
SCHRITT 21. Prifung der Steckverbinder: Steck JA: Weiter mit Schritt 8.

verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 . .
der Motor-A/T-ECU <A/T> NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71

lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-31

Code Nr. P0110: System des Ansaugluft-Temperatursensors

Stromkreis des Ansaugluft-Temperatursensors

B-102
] Ansaugluft-Temperatursensor
ll —@— (im Ansaugkriimmer-Absolutdrucksensor)
3 1
B R-L ‘
92 (*1) bzw. 72 (*1) bzw.
57 (*2) 64 (*2)

C-124 (*2) C-129 (*1)
(MU803781) (MU801823)
4142 [43 [44]45]46] i
47 | 48 [49[50[51]52]53[54]55[56]57 Pn 73l7al75l7el7I78l7ole0l81
58|59 |eol6il626a] |64lE5les 777 eolealsalssleslelasisaloolotlen

5V
Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>
HINWEIS
*1: M/T
2: AT

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Helblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301113AB

FUNKTION
¢ Der Ansaugluft-Temperatursensor wandelt den

ARBEITSWEISE
e Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 72) <M/T> bzw.

der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 64) <A/T> wird
eine Betriebsspannung von 5 V an die Ausgangs-
klemme (Klemme Nr. 1) des Steckverbinders des
Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensors angelegt.
¢ Der Masseschluss des Stromversorgungskrei-
ses erfolgt zwischen Ansaugkrimmer-Absolut-
drucksensor (Klemme Nr. 3) und Motor-ECU
(Klemme Nr. 92) <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
(Klemme Nr. 57) <A/T>.

Ansauglufttemperaturwert in ein Spannungssi-
gnal um und sendet dieses an die Motor-ECU
<M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

Basierend auf diesem Signal korrigiert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Kraftstoffeinspritzmenge usw.

Der Ansaugluft-Temperatursensor arbeitet mit
einem Widerstand, dessen Widerstandswert mit
zunehmender Ansauglufttemperatur abnimmt.
Daher hangt die Ausgangsspannung von der
jeweiligen Ansauglufttemperatur ab, wobei sich
die Spannung bei zunehmender Ansauglufttem-
peratur verringert.



13A-32

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ 2 Sekunden nach dem Einschalten der Ziindung
bzw. nach dem Starten des Motors.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt fur
2 Sekunden mindestens 4,6 V (Ansauglufttempe-
ratur unter —45°C).
oder
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt fir
2 Sekunden 0,2 V oder weniger (Ansauglufttem-
peratur Gber 125°C).

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Ansaugluft-Temperatursensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Ansaugluft-Temperatursensors oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor

OK: Bei Umgebungstemperatur (AuBenluft-
temperatur).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-102 des Ansaugkrimmer-Absolut-

drucksensors
(4)X3) 21

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) Ay
A=
el

Steckverbinder: B-102

AK301110AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Ansaugluft-Temperatursensor
prifen.
¢ Den Ansaugluft-Temperatursensor prifen (siehe
S. 13A-392).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor
austauschen.

SCHRITT 4. Spannungsmessung am Steckver-
binder B-102 des Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensors.

Steckverbinder: B-102 —— O
(4 32X

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
~ B-102 (GR) Ay
‘ —A
Nl T
.Q=-.!i,: "-.\ I

AK301110AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 2 O oder weniger
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-33
FEHLERSUCHE

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck- Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 . .
der Motor-A/T-ECU <A/T> NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
l92|91/90[solss[s7ls685]84l83 (82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

464544 | 43] 42 ] 41
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-34

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-102 (Klemme Nr. 3) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder

C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-124 (Klemme Nr. 57) der Motor-A/T-ECU <A/T>

prifen.
(4)3)X2 1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) gAY \
\ =4 \A
U}
V/3) T
o ) il
V‘

AK301110AB

Steckverbinder: B-102

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmmwmmmn%ﬂ
o2l91|o0lsolssls7[s6l85]84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor

OK: Bei Umgebungstemperatur.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-35
FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Spannungsmessung am Steckver- SCHRITT 9. Spannungsmessung am Steckver-
binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck- binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
sensors. der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: B-102

- @ - Steckverbinder: C-129
@9@@ it Li

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
—  B-102 (GR) Ay AN
A S
= r T

AK301110AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.
OK:45-49V

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
NEIN : Weiter mit Schritt 9. lo2|91/90[89ls8[87|86I85[84183 82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47

celeela,

6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-36 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Steckverbinder: B-102

S SCHRITT 10. Prifung der Steckverbinder: Steck-
IQAQBDI verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

Kabelbaumseitiger der Motor-A/T-ECU <A/T>
— Steckverbinder \\
—  B-102 (GR) \‘\ \ Steckverbinder: C-129
i = |
3 YIg
£ LY

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

AK301110AB
(4)3) 2 (1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) Y N\
g aly
oNETE Te
g ) e
V‘

AK301110AB

81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T> lo2|91/90[s0lss[87 |86 85 [84l83182

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen. Kabelbaumseitiger Steckverbind;\alr(301111AB
¢ Den Steckverbinder B-102 des Ansaugkrim-

mer-Absolutdrucksensors abklemmen. Steckverbinder: C-124
e Ziindschalter: ON <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 72 <M/T> bzw.
Nr. 64 <A/T> und Masse.

OK:45-49V
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 11.

C-124 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

5

X K=y
C-124 (GR) '5
46[45[44] | 43[ 42] 41 %@

57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-37

Steckverbinder: B-102

()
(4)X3X2) 1
AN ANSIAN

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder
—  B-102(GR) Y
i =
YTy
-
SEmk

AK301110AB

N

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-102 (Klemme Nr. 1) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
der C-129 (Klemme Nr. 72) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 64) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

brechung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

sigo[zol78l77[76l75[74l73[72|71
l92l91|90lealesl87lse85]84i83(82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-124 (GR)

AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-38 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-102 (Klemme Nr. 1) des Ansaugkriim- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder
C-129 (Klemme Nr. 72) der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-124 (Klemme Nr. 64) der Motor-A/T-ECU <A/T>

prifen.
(4)3)X2 1)

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
— B-102 (GR) gAY \
\ =4 \A
U}
V/3) T
V‘

AK301110AB

C-124 (GR)
Steckverbinder: B-102

: 57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
Steckverbinder: C-129 66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-

fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

mmmmwmmmn%ﬂ
o2l91|o0lsolssls7[s6l85]84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-39
FEHLERSUCHE

y Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
SCHRITT 13. Spannungsmessung am Steckver JA: Weiter mit Schritt 7.

binder B-102 des Ansaugkriimmer-Absolutdruck- NEIN : Weiter mit Schritt 14.

Sensors.
(4 32 1

Kabelbaumseitiger
— Steckverbinder \\
~ B-102 (GR) Y \
=
/3 g
A,-g'gi,: e

AK301110AB

¢ Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991348) an die Klemmen Nr. 1 und Nr. 3
anschlieBen und am Aufnehmer-Kabelbaum
messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK:
Umgebungstemperatur von -20°C: 3,8 - 4,4V
Umgebungstemperatur von 0°C: 3,2 -3,8V
Umgebungstemperatur von 20°C: 2,3 -2,9 V
Umgebungstemperatur von 40°C: 1,5 - 2,1 V
Umgebungstemperatur von 60°C: 0,8 - 1,4 V
Umgebungstemperatur von 80°C: 0,4 - 1,0V

Steckverbinder: B-102




13A-40 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 14. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2|91io0lsol8s|87]86|8584183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-102 (Klemme Nr. 1) des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors und Steckverbinder
C-129 (Klemme Nr. 72) der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-124 (Klemme Nr. 64) der Motor-A/T-ECU <A/T>

priifen.

Steckverbinder: B-102

()
(4)X3) 2 1)
ANSANSYAN

Kabelbaumseitiger
%Steckvmbmder N\
— B-102 (GR) Y N\

\;I - | A‘-\)‘—\
V/3) T%
A.'E—!'-!i,.l -:
~

AK301110AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81lso[7ol78l77[76l75[74[73 7;'3
82

[o2]91i90l80l88(87[8685]84183
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-41

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: C-124 SCHRITT 16. Priifung der Steckverbinder: Steck-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46[45(44] | 43[ 42| 41
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
o6l65l64] |63le2le1l60] |59 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB
¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prifen. stisol7ol78l77[76[75[7473[72]71
" l92/91/90l89[88[87[8618584 8382
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? o ” .
. . . Kabelbaumseitiger Steckverbinder
JA : Weiter mit Schritt 16. g AK301111AB
NEIN : Reparieren.
Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-124 (GR)

C-124 (GR)

46as[a4] | 43] 42 ] 41
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-42 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
<vorbinder: B = JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
Steckverbinder: B-102 06000 B-102 (Klemme Nr. 3) des Ansaugkrim-
Kabelbaumseitiger mer-Absolutdrucksensors und Steckverbin-
> Steckverbinder N\ der C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU
— B-102 (GR) \‘\ N\ <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 57) der
A .= i Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.
¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
AK301110AB praifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-43
FEHLERSUCHE
Code Nr. P0115: System des Kiihimittel-Temperatursensors
Stromkreis des Kiihimittel-Temperatursensors
B-111
(MU802406)
), —@— Kihimittel-Temperatursensor
2 1
B Y-W
92 (*1) bzw. 83 (*1) bzw
57 (*2) 44 (*2)
C-124 (*2) o C-129 (*1)
(MU803781) (MU801823)
41[42]a3 [44[45[46] . q
47 | 48 [49|50|51(52|53|54[55|56|57 71[7273l74[75[76[7778]79l80| 81
58[59] |eoletle2lea] e4lesles 7 82#8485%8?'8889909192
5V
Motor-ECU <M/T>
HINWEI bzw.
*1- M/T S Motor-A/T-ECU <A/T>
*2: AT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R :Rot P:Rosa V:Violett
AK301114 AB
ARBEITSWEISE FUNKTION

¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 83) <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 44) <A/T> wird
eine Betriebsspannung von 5 V an die Ausgangs-
klemme (Klemme Nr. 1) des KihImittel-Tempera-
tursensors angelegt.

¢ Der Masseschluss des Stromversorgungskrei-
ses erfolgt zwischen Kihimittel-Temperatursen-
sor (Klemme Nr. 2) und Motor-ECU (Klemme Nr.
92) <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 57)
<A/T>.

o Der Kuhlmittel-Temperatursensor wandelt den
Kihlmitteltemperaturwert in ein Spannungssignal
um und sendet dieses an die Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

¢ Basierend auf diesem Signal korrigiert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Kraftstoffeinspritzmenge und die Schnellleer-
lauf-Drehzahl bei kaltem Motor.

¢ Der Kihlmittel-Temperatursensor arbeitet mit
einem Widerstand, dessen Widerstandswert mit
zunehmender Kuhimitteltemperatur abnimmt.
Daher hangt die Ausgangsspannung von der
jeweiligen KuhImitteltemperatur ab, wobei sich
die Spannung bei zunehmender Kihimitteltem-
peratur verringert.



13A-44

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ 2 Sekunden nach dem Einschalten der Ziindung
bzw. unmittelbar nach dem Starten des Motors.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt fur
2 Sekunden mindestens 4,6 V (Kihimitteltempe-
ratur unter —45°C).
oder
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt fir
2 Sekunden 0,1 V oder weniger (KuhImitteltem-
peratur Gber 140°C).

Priifbedingungen
e Nach dem Anlassen des Motors.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors steigt von
1,6 V oder weniger (Kuhlmitteltemperatur unter
40°C) auf mindestens 1,6 V (KihImitteltempera-
tur Gber 40°C).

MOGLICHE URSACHE
o Defekter KihImittel-Temperatursensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Kihlmittel-Temperatursensors oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 21: KuhIlmittel-Temperatursensor

OK:
Kalter Motor: Bei Umgebungstemperatur.
Warmer Motor: Bei 80 — 120°C

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-111 des Kiihimittel-Temperatursen-
sors

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak3o01115AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-111 des Kiihimittel-Temperatursensors mes-
sen.

AK301115AB

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Sen-
sorseite messen.

¢ Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
2.

OK:

Kihimitteltemperatur von —20°C: 14 — 17 kQ
Kihimitteltemperatur von 0°C: 5,1 — 6,5 kQ
Kiihimitteltemperatur von 20°C: 2,1 — 2,7 kQ
Kiihimitteltemperatur von 40°C: 0,9 — 1,3 kQ
Kiihimitteltemperatur von 60°C: 0,48 — 0,68 kQ2
Kihimitteltemperatur von 80°C: 0,26 — 0,36 kQ

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Den Kihlmittel-Temperatursensor
austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-111 des KiihImittel-Temperatursensors mes-
sen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301115AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK:45-49V
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
29_1L900ﬂ00070c%0/18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

13A-45



13A-46 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen. <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

e Den Steckverbinder B-111 des Kihlmittel-Tempe-
ratursensors abziehen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 83 <M/T> bzw.
Nr. 44 <A/T> und Masse.

OK:4,5-49V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6. f
81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71

NEIN : Weiter mit Schritt 7. oo]o1l50l8ola8l67 86 85 4 B3 82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-47
FEHLERSUCHE

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak3o01115AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-111 (Klemme Nr. 1) des KuhImittel-Tem-
peratursensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 83) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 44) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

brechung prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. 81180170lBI77|76175l74/73172lr
29_1L900ﬂ00070c(%0/18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-48

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-111 (Klemme Nr. 1) des Kiihimittel-Tem-
peratursensors und Steckverbinder C-129

(Klemme Nr. 83) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

(Klemme Nr. 44) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmgpmmmm%ﬂ
lo2]91l00[solssls7lsslas|s4lsals2

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 21: KuhImittel-Temperatursensor

OK:
Kalter Motor: Bei Umgebungstemperatur.
Warmer Motor: Bei 80 — 120°C

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-49

FEHLERSUCHE

SCHRITT 10. Die Spannung am Steckverbinder
B-111 des KiihImittel-Temperatursensors mes-
sen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301115AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 2 O oder weniger
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Weiter mit Schritt 11.

SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

1l
81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
29_1L900ﬂ00070c%0/18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-50 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-111 (Klemme Nr. 2) des Kiihimittel-Tem- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

peratursensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
(Klemme Nr. 57) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

Steckverbinder: C-129 234544 AIR e 152; :;
H H 56|55|5: 3|92|5
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> slesloal 6alozlotleo] (50156

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

81(80[79 Z§L77 76757473 7;'3
82

192(91(90189188(87(86185184 183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-51
FEHLERSUCHE

SCHRITT 13. Die Spannung am Steckverbinder SCHRITT 14. Priifung der Steckverbinder: Steck-
B-111 des Kiihimittel-Temperatursensors mes- verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
sen. der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

¢ Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991658) am Steckverbinder anschlieen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

e Ziindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK:

Kiihimitteltemperatur von -20°C: 3,9 - 4,5V PO o
Kiihimitteltemperatur von 0°C: 3,2 - 3,8 V 0| o1l50lB0 887 e B5lAlalen
Kiihimitteltemperatur von 20°C: 2,3 -2,9V Kabelbaumseitiger Steckverbinder =
Kihimitteltemperatur von 40°C: 1,3-19V

Kihimitteltemperatur von 60°C: 0,7 - 1,3V Steckverbinder: C-124
KiihIimitteltemperatur von 80°C: 0,3-0,9 V <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 14.

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-52 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-111 (Klemme Nr. 1) des Kiihimittel-Tem- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

peratursensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 83) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
(Klemme Nr. 44) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

Steckverbinder: C-129 234544 AIR e 152; :;
H H 56|55|5: 3|92|5
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> slesloal 6alozlotleo] (50156

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.

81(80[79 Z§L77 76757473 7;'3
82

192(91(90189188(87(86185184 183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-53
FEHLERSUCHE

SCHRITT 16. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301115AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-111 (Klemme Nr. 2) des KuhImittel-Tem-
peratursensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 57) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.
¢ Die Masseleitung auf Beschadigung

0 prufen.

81180170I78l77 176175 174173172171 NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

lo2|91io0lsol8s|87|86185184183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB
Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-54 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0120: System des Drosselklappensensors

Stromkreis des Drosselklappensensors

B-06
(MUB02078)
_ e VAYAYAYAYA Y
( Drosselklappensensor
3 1 2
C-129 (*1)
(MUB01823)
il 0
71(72[73l74l75176[77]78]79l80| 81 B ‘ G GR
82183[84(85(86[87188l89]00[91(92
C-124 (*2)
(MU803781)
41]42]43] [44]as5]46
47 | 48 49]50[51]52]53]54|55[56]57] 81 (*1) |84 (*1) |92 (*1)
58 59| [60l61]62l63] [64l65]66] bzw. bzw. bzw.
46 (*2) )78 (*2) 157 (*2)
C-126 (*2) A v
(MUB03782)
71|72[73[74 7576 | 77 Motor-ECU <M/T>
78|79l8081/82[83]84l85(86/87] 88 | 89 bzw.
lodo1] lo2loslod] loslosl [97[98 - 77 Motor-A/T-ECU <A/T>
5V
HINWEIS
*1: M/T
2. AT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301116AB

ARBEITSWEISE FUNKTION

¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 81) bzw. der e Der Drosselklappensensor wandelt den Off-
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 46) <A/T> wird eine nungswinkel der Drosselklappe in ein Span-
Betriebsspannung von 5 V an den Drosselklap- nungssignal um und sendet dieses an die
pensensor (Klemme Nr. 3) angelegt. Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

e Der Masseschluss des Stromversorgungskrei- ¢ Basierend auf diesem Signal pruft die Motor-ECU
ses erfolgt zwischen Drosselklappensensor <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> den Offnungs-
(Klemme Nr. 2) und Motor-ECU (Klemme Nr. 92) winkel der Drosselklappe.
<M/T> bzw. Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 46)
<A/T>.

¢ Das Sensorsignal wird von der Ausgangsklemme
(Klemme Nr. 1) des Drosselklappensensors an
die Motor-ECU (Klemme Nr. 84) <M/T> bzw. die
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 78) <A/T> ausgege-
ben.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-55

FEHLERSUCHE

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
e Zlindschalter: ON (2 Sekunden nach dem Ein-
schalten der Ziindung bzw. unmittelbar nach dem
Starten des Motors.)

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors betragt
zwei Sekunden lang 0,2 V oder weniger.
oder
¢ Bei einer Motordrehzahl von 1.000 U/min oder
darunter und einem Ansaugluftdruck von 48 kPa
oder weniger betragt die Ausgangsspannung des
Drosselklappensensors fiir 2 Sekunden minde-
stens 4,6 V.

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Drosselklappensensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Drosselklappensensors oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 14: Drosselklappensensor

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-06 des Drosselklappensensors

Steckverbinder: B-06

B-06 (B)
| |

=
X T“x
A A
)
o

Kabelbaurhseitiger Steckverbinder ak301117AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Drosselklappensensor priifen.
¢ Den Drosselklappensensor prifen (siehe
S. 13A-393).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Den Drosselklappensensor austauschen.

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-06 des Drosselklappensensors messen.

Steckverbinder: B-06

SR
A
Yilr
=3\

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301117AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK:49-51V
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.



13A-56

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 81 <M/T> bzw.

Nr. 46 <A/T> und Masse.
OK:49-51V

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91]90l80lssls7]86]85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46a5[44] | 241
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-57

SR
wh
oyile
=Nl
e

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-06 (Klemme Nr. 3) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 81) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 46) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
29_1L900ﬂ00070c%0/18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

C-124 (GR)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-58

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-06 (Klemme Nr. 3) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.

81) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.

46) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-06

=
A
Gl
=

Kabelbaurﬁseitiger Steckverbinder ak301117AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmgpmmmm%ﬂ
lo2]91l00[solssls7lsslas|s4lsals2

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Kurzschluss
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 14: Drosselklappensensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (sieche GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-59

FEHLERSUCHE
SCHRITT 10. Den Widerstand am Steckverbinder SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck-
B-06 des Drosselklappensensors messen. verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-06

B-(.ZG (B) Steckverbinder: C-129
—J <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

X T“x

A‘r‘
=
=ML \\eh

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
o Widerstand zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.

OK: 2 Q) oder weniger

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Weiter mit Schritt 11. i
81/80(79[78l77[76[75[74[73[72]71
29_1L90°“°°°7°°85°A8382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-60

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-06 (Klemme Nr. 2) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.
92) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
72) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-06

=
A
Gl
=

Kabelbaurﬁseitiger Steckverbinder ak301117AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmgpmmmm%ﬂ
lo2]91l00[solssls7lsslas|s4lsals2

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 13. Die Spannung am Steckverbinder
B-06 des Drosselklappensensors messen.

Steckverbinder: B-06

Kabelbaurhseitiger Steckverbinder ak301117AB

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991536) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK:49-5,1V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Weiter mit Schritt 14.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-61

FEHLERSUCHE

SCHRITT 14. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

1l
81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71

29_1L900ﬂ00070c((350/18382
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

SR
wh

oyile
) [P
-

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-06 (Klemme Nr. 3) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 81) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 46) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Beschéadigung prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 15. Die Spannung am Steckverbinder
B-06 des Drosselklappensensors messen.

Steckverbinder: B-06

\;»‘!r;
wh

oyile
=M= \\eim
‘ul

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

¢ Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991536) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Weiter mit Schritt 16.



13A-62

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 16. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2|91io0lsol8s|87]86|8584183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Xy
]
S
oyile P
= TN
Al

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-06 (Klemme Nr. 2) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 46) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 17. Die Spannung am Steckverbinder
B-06 des Drosselklappensensors messen.

Steckverbinder: B-06

Kabelbaurhseitiger Steckverbinder ak301117AB
¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991536) am Steckverbinder anschlieen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.
e Zindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.
OK:
Bei freigegebenem Gaspedal: 0,335 - 0,935 V
Bei vollstandig gedriicktem Gaspedal: 4,5 - 5,0V
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Weiter mit Schritt 18.

SCHRITT 18. Den Drosselklappensensor
einstellen
¢ Den Drosselklappensensor einstellen
(siehe S. 13A-386).

Q: Ist der Einstellwert in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Den Drosselklappensensor einstellen.
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Af‘
3 IS"II"
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S

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

SCHRITT 19. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-06 (Klemme Nr. 1) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 84) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-126 (Klemme Nr. 78) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurz-

schluss und Schéaden prifen.

n
81180170I78l77 176175 174173172171 NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
29_1L%OHQQQ7DC(%QA8382
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

o~

C126 (GR)

77176175
89 | 88 |87/86/85[84[83/82/81/80[797
98] 97] oslos| Joabsb2] Ioilog
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-64 FEHLERSUCHE
SCHRITT 20. Spannungsmessung am Steckver- & ISt das Prafergebnis in Ordnung?
. JA : Weiter mit Schritt 22.
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126 NEIN : Weiter mit Schritt 21
der Motor-A/T-ECU <A/T>. ) '
i::eachkr‘z'gzzg'ﬁﬁtr Lﬁ';jgnkunw SCHRITT 21. Priifung der Steckverbinder: Steck-
: verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71

lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB
Steckverbinder: C-126 818o(7ol78|77[76[75[74[73[72|71
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 92|91l00lg0l88 187 |86l8sl84l83 82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB
Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-126 (GR)

C-126 (GR)

C-126 (GR)
77] 7675 73[72]71
89 | 88 [87/86/85/84/83182/81/80[797
98] 97| loelos| l4la2f [o1og
Kabelbaumseitiger Steckverbinder C-126 (GR)
AK301118AB
. 77]76[75
¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T> 89 85 B7BoEsEAEE2E 1 Eolr oy
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen. 08197 lelos| babsbeo| [o1lod
e ZUndschalter: ON Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

¢ Spannung zwischen Klemme Nr. 84 <M/T> bzw.
Nr. 78 <A/T> und Masse.
OK:
Bei freigegebenem Gaspedal: 0,335 - 0,935 V
Bei vollstandig gedriicktem Gaspedal: 4,5 —
50V



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-65
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SCHRITT 22. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129

N *»‘!r'i
LA 4
A <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
A .SJT _
=%
— [ N D):2:( ]
Y

Kabelbaumseltlger Steckverbinder ak301117AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-06 (Klemme Nr. 1) des Drosselklappen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 84) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-126 (Klemme Nr. 78) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
brechung und Schéden prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. 81180170lBI77|76175l74/73172lr
29_1L900(\QQQ70C(%0A8382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

e

C126 (GR)

77176175
89 | 88 |87/86/85[84[83/82/81/80[79]7
98] 97] oslos| Joabzb2] Ioilag
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-66

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0125: Uberwachung des Lambda-Riickkoppelungssystems

ARBEITSWEISE
¢ Siehe P0201, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-110.
Siehe P0202, Einspritzventil-Schaltkreis S. 13A-115.
Siehe P02083, Einspritzventil-Schaltkreis S. 13A-120.
Siehe P0204, Einspritzventil-Schaltkreis S. 13A-125.
¢ Siehe P0130, Schaltkreis der Lambdasonde (vor-
dere) S. 13A-72.

FUNKTION

¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> Uberwacht das Lambda-Riickkoppelungs-
system zur Gemischsteuerung auf Basis der
Signale von der (vorderen) Lambdasonde.

¢ Bei einer Stérung der (vorderen) Lambdasonde
erfolgt die Gemischkorrektur anhand der Signale
der (hinteren) Lambdasonde.

¢ Bei einer Stérung im oben genannten
Lambda-Ruckkoppelungssystem der Gemisch-
steuerung wird der Diagnosecode P0125 aufge-
zeichnet.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
o Die Kuhlmitteltemperatur betrdgt mindestens ca.
82°C.
¢ Die Gemisch-Ruickkoppelung erfolgt innerhalb
des vorgegebenen Bereichs.
¢ Nicht bei Verzégerung.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung der Lambdasonde
weicht fir 30 Sekunden nicht von 0,5 V ab.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Lambdasonde (vordere)
e Beschadigter Kabelbaum der Lambdasonde (vor-
dere) oder Steckverbinder-Wackelkontakt
o Defekte Lambdasonde (hintere)

HINWEIS: Bei beginnendem Verschlei3 der (vorde-
ren) Lambdasonde weicht deren Ausgangsspannung
von der Ausgangsspannung einer neuen Lambda-
sonde ab (normalerweise 0,5 Volt bei stéchiometri-
schem Verhéltnis). Diese Abweichung wird von der
(hinteren) Lambdasonde korrigiert. Falls auch die
(hintere) Lambdasonde Stérungen aufweist, dann ist
die Korrektur der (vorderen) Lambdasonde ebenfalls
inkorrekt. Daher nimmt (selbst wenn der geschlosse-
nem Regelkreis betroffen ist) die Schwankung der
Ausgangsspannung der (vorderen) Lambdasonde
ohne Uberschneidung der 0,5 Volt-Linie ab. Als
Folge wird méglicherweise der Diagnosecode P0125
aufgezeichnet.

o Defektes Kraftstoffsystem

o Defektes Auspuffsystem

o Defekte Motor-ECU <M/T>

¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Diagnosecode

Q: Wird ein anderer Diagnosecode als Code P0125
ausgegeben?
JA: GemalB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 21: KuhImittel-Temperatursensor
b. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor
c. Posten 59: Lambdasonde (hintere)

Q: Ist das Priifergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Dia-
gnosecode prifen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 3. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkrimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 4. Den Auspuffkriimmer auf Undichtig-
keiten priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 5. Das Drosselklappengehause (die
Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das Drosselklappengehduse
(die Drosselklappe) reinigen
(siehe S. 13A-386).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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13A-67

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-21 der (vorderen) Lambdasonde,
Steckverbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-126 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-21 ——

-
U \

P
3/

Kabelbaumseitiger

= Steckverbinder

" Lambdasonde (vordere) ’J( |
— AK301119AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

8180121%77767574737%'3
g2

92/91|90189(88|87186185(84183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

77176175 [7aTz73l7271
89 | 88 j37i86185[84[83182181180[79(78)
98197 belos| loabsbe| [o1]od

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Die (vordere) Lambdasonde priifen.
¢ Die (vordere) Lambdasonde priifen (siehe

S. 13A-394).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.

NEIN : Die (vordere) Lambdasonde austauschen.



13A-68 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-126
binder B-21 der (vorderen) Lambdasonde und
Steckverbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-126 der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-21 ——

f1\
N

P
3/

Kabelbaumseitiger

= Steckverbinder
“Lambdasonde (vordere) ” ( |
— AK301119AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81 80127877767574737;'3
92]91/9089|88187|86(8584/83(82)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

77176175 PaTz73l7271
89 | 88 j37i8685[84B3I82181180[79(78)
98] 97] loelos| |pabosloz] [o1loo)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Ein-
spritzventil-Steckverbinder

)

—Kabelbaumseitiger=—
Steckverbinder

N

a. B-02 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 1
b. B-03 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 2
c. B-04 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 3
d. B-05 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 4

AK301120AB

~— — — ~—

Q: Ist das Priifergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 10. Das Einspritzventil priifen.
¢ Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-69

FEHLERSUCHE
SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: C-126
verbinder B-16X des Motorsteuerrelaus und <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-126 der Motor-A/T-ECU <A/T>

L1 TR

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens |

TV

Kabelbaumseitiger=

oS Q

AK301121 AB ‘

C-126 (GR)

Steckverbinder: C-129

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 77| 7675 74]73[72171
89 | 88 87/86/8584/8382/81/80(7978

98197 belos| loabsbe| [o1]od

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

mmgﬁpmﬁmn@F
02| 91i00[8ole8ls7Iesls5[84l83182

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




13A-70 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais und Ein-
spritzventil-Steckverbinder prifen.

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

9

271 | &
x| LC]
43

Kabelbaumseitiger=:
Steckverbinder b

N R
7B-02 (GR) |B-03 (GR)¢B-04 (GR)LB-05 (

o ]
'4.r(!" ’—‘\" 7 Jl

| ]

—Kabelbaumseitiger—
Steckverbinder

/M \'—

AK301120AB

a. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-02 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 1 prafen.

b. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-03 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 2 prifen.

c. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-04 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 3 prifen.

d. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-05 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 4 prufen.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadi-
gung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 13. Den Kabelbaum zwischen Einspritz-
ventil-Steckverbinder und Steckverbinder C-134
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

I . 4
B-02 (GR) |B-03 (GR).B-04 (GR

N N e B
¢ E“v"‘ 'lulllllllm), _‘-\. i

[

—Kabelbaumseitiger—
Steckverbinder

——~M i

AK301120AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]10|9|8(7|6|5]4[3]|2]1
26[25[24|23|22|21(20]19]18[17[16/|15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-71

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: C-122 SCHRITT 14. Den Kraftstoffdruck messen.
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> ¢ Den Kraftstoffdruck messen (siehe S. 13A-387).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

NEIN : Reparieren.
C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

a. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-02
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 1 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 1) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 1)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

b. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-03
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 2 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 14) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 9)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

c. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-04
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 3 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 2) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 24)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

d. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-05
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 4 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 15) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 2)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Q: Ist das Prifergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Reparieren.
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Code Nr. P0130: System der (vorderen) Lambdasonde <Sonde 1>

Stromkreis der Lambdasonde (vordere)

B-21
(MU802605)
NA
7YY
\TA2) g

’3Y 4)
ANOAT

Lambdasonde (vordere)

Vom Motorsteuerrelais  p———

v B w

Zur Motor-ECU <M/T> r{-~~~~—~
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

|_____0._'

C-129 (*1) L luce

:
82

1 * *

7273747576 77781798081 57 (*2) 71 (*2)
83lsales|esle7leslealon]o1loz] Y B
C-124 (*2) -8
(MU803781)

4142 |43 4445|146

47 | 48 [a9]50[51]52]53[54[55[56(57
58|59 |60/61l62l63] [64]65/66) Motor-ECU <M/T>

bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

C-126 (*2)
(MU803782)

71[727374] 75076 | 77
78l79ls0l81[s2l83s4les]s6l87 88 | 89
@ﬁ o2lo3lo4] loslog] [97]98

HINWEIS

“1: M/T

*2: AIT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301124AB
ARBEITSWEISE FUNKTION
¢ Das Sensorsignal wird von der Ausgangsklemme ¢ Die Lambdasonde wandelt die Sauerstoffkonzen-
(Klemme Nr. 4) der Lambdasonde an die trationswerte des Abgases in ein Spannungssi-
Motor-ECU (Klemme Nr. 76) <M/T> bzw. die gnal um und sendet dieses an die Motor-ECU
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 71) <A/T> ausgege- <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.
ben. e Wenn das tatsachliche Luft-Kraftstoffgemisch fet-
¢ Die Lambdasonde (Klemme Nr. 2) ist tber die ter als das theoretische Gemisch ist, dann gibt
Motor-ECU (Klemme Nr. 92) <M/T> bzw. die die Lambdasonde ein Spannungssignal von ca. 1
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 57) <A/T> geerdet. V ab. Ist es hingegen magerer, so betragt das

ausgegebene Signal etwa 0 V.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-73

FEHLERSUCHE

¢ Basierend auf diesem Signal korrigiert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Kraftstoffeinspritzmenge, bis das Luft-Kraft-
stoffgemisch der theoretischen Vorgabe ent-
spricht.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen

e Ca. 3 Minuten nach Anlassen des Motors.

o Die Kuhlmitteltemperatur betrdgt mindestens ca.
82°C.

¢ Die Motordrehzahl betragt mindestens 1.200
U/min.

¢ Die Fllleffizienz liegt bei mindestens 25%.

 Der Uberwachungszeitraum betragt 5 Sekunden.

Beurteilungskriterien
¢ Wenn die Ausgangsspannung der (vorderen)

Lambdasonde 0,2 V oder weniger betragt und in
der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> eine Versorgungsspannung von 5 Volt an
die (vordere) Lambdasonde angelegt wird, dann
steigt die Ausgangsspannung der Sonde auf min-
destens 4,5 V.

Prifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl betragt maximal 3.000 U/min.
e Waéhrend der Gemisch-Ruckkopplungssteuerung

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsfrequenz der (vorderen) Lambda-
sonde liegt Uber einen Zeitraum von 10 Sekun-

den bei durchschnittlich 6 oder weniger Impulsen.

MOGLICHE URSACHE
e Defekte Lambdasonde
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
(vorderen) Lambdasonde oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE

00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-21 der (vorderen) Lambdasonde

Steckverbinder: B-21 ——

7

(3)
Ao/
Kabelbaumseitiger

- Steckverbinder
“Lambdasonde (vordere) /J’

AK301119AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-21 der (vorderen) Lambdasonde messen.

Steckverbinder: B-21 ——

O
-~
€
Kabelbaumseitiger

=u Steckverbinder

" Lambdasonde (vordere) ’J( (
— AK301119AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
¢ Widerstand zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 2 Q) oder weniger
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.
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FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2|91io0lsol8s|87]86|8584183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

C-

124 (GR)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 5.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-21 (Klemme Nr. 2) der (vorderen) Lamb-
dasonde und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.
92) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
57) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-21 ——

(3)
. Kabelbaumseltlger
—-F— Steckverbinder
“Lambdasonde (vordere) " | ( (
= AK301119AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81(80[79 Z§L77 76757473 7;'3
82

[9291/90(80l88l87I86185(84183
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-75

FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46[45(44] | 43[ 42| 41
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
o6l65l64] |63le2le1l60] |59 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 6. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : . Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

SCHRITT 7. Die Spannung am Steckverbinder
B-21 der (vorderen) Lambdasonde messen.

Steckverbinder: B-21 —— \\
.
= \
L3/

Kabelbaumseitiger
=l N steckverbinder
“Lambdasonde (vordere) /J( |
= AK301119AB

Den Prufkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MD998464) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

Motor: Nach dem Warmlauf

Zlundschalter: ON

Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 8.



13A-76 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: B-21 —— N
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

ol
(3

) elbaumseitiger
— Steckverbinder

“Lambdasonde (vordere) " | (
—

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

AK301119AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-21 (Klemme Nr. 2) der (vorderen) Lamb-
dasonde und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 57) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

818o(79l78|77[76[75]7473[72|71
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder " :

9 AK301111AB SCHRITT 9. Die Spannung am Steckverbinder
B-21 der (vorderen) Lambdasonde messen.

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> Steckverbinder: B-21 —— N

-
U \

7N
3/
elbaumseitiger
Steckverbinder

“Lambdasonde (vordere) ” ( |
= AK301119AB

= ¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
@ MD998464) am Steckverbinder anschlie3en und
—=_ am Aufnehmer-Kabelbaum messen.
A A=

C-124 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

©
'.- 7 e Motor: Nach dem Warmlauf
C-124 (GR) E!)ﬂ e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.
46]45]44] | 43] 42] 41 “ OK:
57:3"‘122:22:2] 2849 ;‘2 ‘;; 600 — 1.000 mV, wenn der Motor einige Sekun-
Kabelbaumseitiger Steckverbinder den nach einer abrupten Verzégerung von
AK301112AB 4.000 U/min (nach Erreichen von 200 mV)

wieder abrupt hochgedreht wird.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

SCHRITT 10. Die Lambdasonde priifen.
¢ Die (vordere) Lambdasonde priifen (siehe
S. 13A-394).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Die (vordere) Lambdasonde austauschen.

SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

1l
81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
92| 91i00(89]88]87[86]85[84l83182

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

X

C-126 (GR)

77| 7675
89 | 88 jB7i86l85[B4{B3I82I81/80[79]7
98] 97] oslos| Joabsb2] Ioilag
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB

Steckverbinder: B-21 ——

/ —— Steckverbinder

" Lambdasonde (vordere) ’J(
—

Kabelbaumseitiger

AK301119AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-21 (Klemme Nr. 4) der (vorderen) Lamb-

dasonde und Steckverbinder C-129

(Klemme Nr. 76) der Motor-ECU <M/T>

bzw. C-126 (Klemme Nr. 71) der

Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschéadi-

gung prufen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-78 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

4.000 U/min (nach Erreichen von 200 mV)

SCHRITT 12. S Steckver-
pannungsmessung am steckver wieder abrupt hochgedreht wird.

binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126

der Motor-A/T-ECU <A/T>. Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
—— JA : Weiter mit Schritt 14.
Steckverbinder: C-129 NEIN : Weiter mit Schritt 13.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[74[73[72|71
89 | 88 j37i86185[84lB3I82I81180[79(78)
98] 97] loelos| |pabozloz] [o1loo)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Motor: Nach dem Warmlauf

e Spannung zwischen Klemme Nr. 76 <M/T> bzw.
Nr. 71 <A/T> und Masse.

OK:
600 — 1.000 mV, wenn der Motor einige Sekun-
den nach einer abrupten Verzégerung von




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-79
FEHLERSUCHE

SCHRITT 13. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-21 ——

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger
_-ﬂ— Steckverbinder

" Lambdasonde (vordere) J(

AK301119AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-21 (Klemme Nr. 4) der (vorderen) Lamb-
dasonde und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 76) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-126 (Klemme Nr. 71) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

1 brechung prufen.
81180170I78l77 176175 174173172171 NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
29_1L%OHQQQ7DC%QA8382
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

o~

C126 (GR)

77176175
89 | 88 |87/86/85[84[83/82/81/80[797
98] 97] oslos| Joabsb2] Ioilog
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB
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SCHRITT 14. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71

lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

C-126 (GR)

77] 7675 73[72]71
89 | 88 [87/86/85/84/83182/81/80[797
98] 97] loslos| oabazb2] [oilag

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Code Nr. P0135: System der (vorderen) Lambdasondenheizung <Sonde 1>

Lambdasondenheizung (vordere)

Batterie
B-Y
B-Y
/1 2 Lambdasonde (vordere) Bo1
(MU8026053)

d Motor- A
/— - - steuer- o
* relais L1 12)
NN

4
¥ LSA4)

4 3
1 3 2 4
v
Zur Motor-ECU <M/T>
R-Y bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>
L-R
60 (*1) bzw.

C-122 (*2) A 3(2) C-127 (*1)
(MU803784) (MU801820)
[7[72] [73[74) 75(76 [ 77 L g
78]79|80|81/82]83|84]85]86]87|88] 89 | 90 51]52|53|54/55|56

00

o192loa] |94]es| |oelo7|og] |99 1 57]58]59]60[61]62

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

2: AT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301125AB
ARBEITSWEISE ¢ Die Sondenheizung (Klemme Nr. 3 am Steckver-
¢ Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird am binder der (vorderen) Lambdasonde) wird vom
Steckverbinder der (vorderen) Lambdasonde ein Leistungstransistor der Motor-ECU (Klemme Nr.
Strom an die Stromversorgungsklemme (Klemme 60) <M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr.

Nr. 4) der Sondenheizung angelegt. 3) <A/T> angesteuert.



13A-82

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

FUNKTION

¢ Die Stromversorgung zur Heizung der (vorderen)
Lambdasonde wird durch Ein-/Ausschalten des
Leistungstransistors der Motor-ECU <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU <A/T> gesteuert.

¢ Die Beheizung der (vorderen) Lambdasonde
ermdglicht auch bei geringen Abgastemperatu-
ren ein schnelles Ansprechen der Sonde.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ Die KihImitteltemperatur betrdgt mindestens
20°C.
¢ Die Heizung der (vorderen) Lambdasonde ist ein-
geschaltet.
¢ Die Motordrehzahl betragt mindestens 50 U/min.
¢ Die Batteriespannung betragt 11 — 16 V.

Beurteilungskriterien
e Der Heizstrom der (vorderen) Lambdasonde
betragt fir 1 Sekunde unter 0,2 A oder Uber 3,5
A

MOGLICHE URSACHE
¢ Defekte Lambdasondenheizung (vordere)
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
(vorderen) Lambdasondenheizung oder Steck-
verbinder-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-21 der (vorderen) Lambdasonde

Steckverbinder: B-21 ——

&
LA /1\\
o/ Mne

A =
7..{‘“# 443/
7 Kabelbaumseitiger
— -F-' Steckverbinder

“Lambdasonde (vordere) /J’ (
AK301119AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

SCHRITT 2. Den Widerstand am Steckverbinder
B-21 der (vorderen) Lambdasonde messen.

Steckverbinder: B-21 ——

=
U \

72
\.3/
Kabelbaumseitiger
\ Steckverbinder
Lambdasonde (vordere) /J’

AK301119AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Sen-
sorseite messen.

o Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
3

OK:4,5-8,00Q
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die (vordere) Lambdasonde austauschen.

SCHRITT 3. Die Spannung am Steckverbinder
B-21 der (vorderen) Lambdasonde messen.

Steckverbinder: B-21 ——

=
U \

72
L3/
Kabelbaumseitiger
\ Steckverbinder
Lambdasonde (vordere) /J’

AK301119AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.
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SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais binder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
Steckverblnder B 16X del‘ MOtOI’-A/T-ECU <A/T>.

L LR

Dre|eckssymbole =
des Relalskastens ‘

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger=

BN Q

C-127 (Y)

n 0
mwmmummmn%ﬂ
op|91/00]80[s8l87[8sle5[84l83l82

AK301119AB Kabelbaumseitiger Steckverblng%onzsAB

" Lambdasonde (vordere) J(
=

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung? -
; , Steckverbinder: C-122
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder eckverbincer

B-21 (Klemme Nr. 1) der Lambdasonde und
Steckverbinder B-16X (Klemme Nr. 4) des
Motorsteuerrelais prifen und ggf. reparie-
ren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zliindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 60 <M/T> bzw.
Nr. 3 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.
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SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
verbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder B-21 (Klemme Nr. 3) der (vorderen) Lamb-

der Motor-A/T-ECU <A/T> dasonde und Steckverbinder C-127 (Klemme Nr.
Steckverbinder: C-127 60) der Motor-ECU <M/T> bzw. (3-1 22 (Klemme Nr.
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 3) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-21 ——

Kabelbaumseltlger

/ —-F— Steckverbinder
" Lambdasonde (vordere) J( |
. AK301119AB

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81j80(79l78[77[7675[74[73 @'ﬂ
82

[02191[90[8olesl87]eelesl84l83
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

81i80[79l78l77[76[75(74[73 7;'3
82

92|91/90lgolssl87|s6[85i84l83
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB
[\

C- 122 (GR)

7717675 | [74]
90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Steckverbinder: C-122 SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> verbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)
7776175 | [74] ‘
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100] 99| [eslo7io6]| |os[o4] [o3[92]ot C-127 (Y)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
. i il 1
¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung/Kurzschluss sijsol79l78l7zl7e /:,7473@'3
priifen. [02]o100le9[ss[87]86l8584]83]82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? AK301126A8
JA: Motor-ECU <M/T> bzw. .
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen. Steckverbinder: C-122
NEIN : Reparieren. <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-122 (GR)

C-122 (GR)

77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-21 (Klemme Nr. 1) der (vorderen) Lamb-
dasonde und Steckverbinder B-16X (Klemme Nr.
4) des Motorsteuerrelais priifen.

Steckverbinder: B-21 ——

n

= \
L3/
Kabelbaumseitiger

/ —-F" Steckverbinder

“Lambdasonde (vordere) ” ( |
— AK301119AB

Steckverbipder: B-16X

L LR

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens |

N
L | =|
2|1 e
[ X ] =N
(4]3]

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 103

AK301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-21 (Klemme Nr. 3) der (vorderen) Lamb-
dasonde und Steckverbinder C-127 (Klemme Nr.

60) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.

3) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-21 ——

o
U \

P
3/

“Lambdasonde (vordere) " | (
—

. elbaumseitiger
= Steckverbinder

AK301119AB

/

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|ol7ol78l77I76l7574]73[72]71
92|91/90[89|88[87186l8584I83(82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301126AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-87

FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

7776175 | [74]

C-122 (GR)

90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

SCHRITT 11. Die Stérungssymptome iiberprifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.



13A-88

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0136: System der Lambdasonde (hintere) <Sonde 2>

Stromkreis der Lambdasonde (hintere)

C-130 (*3) bzw.

C-37 (*4)
MU801446
g Lambdasonde (hintere)
Vom Motorsteuerrelais p—— 1 |2 3 4
Zur Motor-ECU <M/T> 4------- - B
bzw. I [
Motor-A/T-ECU <A/T> | \
I I
C-129 (*1) P L A 10
(MU801823) 4 | JC e
" ] 1 92 (*1) 75 (1) C-12
AEFS 74[75(76|77[78]70/80|81 g%w;z ?gw;z 8
828384858087'8889909192 = (2) (2) B
C-124 (*2)
(MU803781) —JT‘—
41[42 143 [44]5[46
47 | 48 |49]50[51]52]53|54]55(56]57 7
5859 | [eol61l62l63] |64l65l66)
Motor-ECU <M/T>
C-126 (*2) bzw.
(MU803782) Motor-A/T-ECU <A/T>
71[72[73[74 75|76 | 77
78]79/80l81[82l83]s4l85]s6l87] 88 | 89
oolo1] o2loslod] loslos] [97]98
HINWEIS
*1: M/T
2. AT
*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett
AK301127AB
ARBEITSWEISE FUNKTION

¢ Das Sensorsignal wird von der Ausgangsklemme
(Klemme Nr. 4) der (hinteren) Lambdasonde an
die Motor-ECU (Klemme Nr. 75) <M/T> bzw. die
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 73) <A/T> ausgege-
ben.

¢ Die (hintere) Lambdasonde (Klemme Nr. 3) ist
uber die Motor-ECU (Klemme Nr. 92) <M/T> bzw.
die Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 57) <A/T> geer-
det.

¢ Die (hintere) Lambdasonde wandelt die Sauer-
stoffkonzentrationswerte des Abgases in ein
Spannungssignal um und sendet dieses an die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

e Wenn das tatsachliche Luft-Kraftstoffgemisch fet-
ter als das theoretische Gemisch ist, dann gibt
die (hintere) Lambdasonde ein Spannungssignal
von ca. 1V ab. Ist es hingegen magerer, so
betragt das ausgegebene Signal etwa 0 V.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-89

¢ Basierend auf diesem Signal korrigiert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Kraftstoffeinspritzmenge, bis das Luft-Kraft-
stoffgemisch der theoretischen Vorgabe ent-
spricht.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen

e Ca. 3 Minuten nach Anlassen des Motors.

¢ Die Kuhlmitteltemperatur betragt mindestens
82°C.

¢ Die Motordrehzahl betragt mindestens 1.200
U/min.

e Die Fullgrad liegt bei mindestens 25%.

 Der Uberwachungszeitraum betragt 5 Sekunden.

Beurteilungskriterien

¢ Wenn die Ausgangsspannung der (hinteren)
Lambdasonde 0,2 V oder weniger betragt und in
der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> eine Versorgungsspannung von 5 Volt an
die (hintere) Lambdasonde angelegt wird, dann
steigt die Ausgangsspannung der Sonde auf min-
destens 4,5 V.

MOGLICHE URSACHE
e Defekte Lambdasonde
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
(hinteren) Lambdasonde oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 59: Lambdasonde (hintere)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Prijf*ung der Stegkverbinder: Steck-
verbinder C-130 1 bzw. C-37°2 der (hinteren)
Lambdasonde

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

A

\

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
~N
/ AK301128AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.




13A-90 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRJTT 3. Den VYiderstand am Steckverbinder SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
C-130"! bzw. C-37"2 der (hinteren) Lambdasonde  verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

messen. der Motor-A/T-ECU <A/T>
Steckverbinder: ' o Steckverbinder: C-129
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>, <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> -
vadiin

Kabelbaumseltlger
Steckverbinder

81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71

ca7 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> o2|91i00/p0l8 67 86 85/84 B3l82
~N
/ AK301128AB Kabelbaumseitiger Steckverbmd‘(\alr(301111AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Weiter mit Schritt 4. C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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SCHRITT 5. Dgn Kabelbagm zwischen Steckver-
binder C-130 "1 bzw. C-37"2 (Klemme Nr. 3) der
(hinteren) Lambdasonde und Steckverbinder

C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-124 (Klemme Nr. 57) der Motor-A/T-ECU <A/T>
priifen.

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

J) D Lambdasonde
Y |(hintere)

N 1/
~~———

N/ i
\ npAn

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

)
P4 \\J/\ \ /

e /c-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
5 C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

~N
/ AK301128AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
l92|91/90[80l88[87]86]85[84183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46]45]44] | 43] 42] 41
57]56]55]54]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65l64] |63l62l61le60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 6. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 59: Lambdasonde (hintere)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



13A-92 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRJTT 7. Die Sgannung am Steckverbinder SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
C-130"! bzw. C-37"2 der (hinteren) Lambdasonde  verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
messen. der Motor-A/T-ECU <A/T>
Steckverbinder: ' a Steckverbinder: C-129
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>, <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> -
i

Kabelbaumseltlger
Steckverbinder

81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71

ca7 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> o2|91i00/p0l8 67 86 85/84 B3l82
~N
/ AK301128AB Kabelbaumseitiger Steckverbmd‘(\alr(301111AB

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991658) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

¢ Motor: Nach dem Warmlauf

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 8.

o~

C- 124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-93

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: SCHRITT 9. Die Spannung am Steckverbinder
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>, C-130"! bzw. C-37"2 der (hinteren) Lambdasonde
C-37 <Fa.hrzewechtslenkung> )
Do~ == Lambdasonde messen.
\l ~L Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
( C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
AR AR
VE
\ :
Kabelbaumseitiger —
_ Steckverbinder M |
\ :
Kabelbaumseitiger
>1\u- N Steckverbinder
\\ © /C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
- (C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
\AK301128AB
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? 1
JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder C-37 <Fahrzeuge myeCQtslenkunw
C-130 "' bzw. C-372 (Klemme Nr. 3) der : AKSOTI28A8
(hinteren) Lambdasonde und Steckverbin- e Den Prufkabelbaum (Spezialwerkzeug,
der C-129 (Klemme Nr. 92) der Motor-ECU MB991658) am Steckverbinder anschlieBen und
<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 57) der am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

Motor-A/T-ECU <A/T> priifen und ggf. repa-  ® Motor: Nach dem Warmlauf

rieren.

e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung OK:

prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

600 — 1.000 mV, wenn der Motor einige Sekun-
den nach einer abrupten Verzégerung von
4.000 U/min (nach Erreichen von 200 mV)
wieder abrupt hochgedreht wird.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

SCHRITT 10. Die (hintere) Lambdasonde priifen.
¢ Die (hintere) Lambdasonde prifen (siehe
S. 13A-394).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Die (hintere) Lambdasonde austauschen.
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FEHLERSUCHE

SCHRITT 11. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2[91|90l80lssls7]86[85[84]8382)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

e

C126 (GR)

77] 7675
89 | 88 [87/86/85/84/83182/81/80[797
98] 97] loslos| oabazb2] [oilag

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB

Steckverbinder:
( C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fahrzet{]gem£echtslenkung>

N
ll [4]8]21]

Kabelbaumseltlger
Steckverbinder

I\
P V\J/\ N /
\\ © /C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
9 C-37 <Fahrzeuge mit Rechislenkung>
"~ AK301128AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA :

Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

C-130"" bzw. C-37"2 (Klemme Nr. 4) der
Lambdasonde und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 75) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-126 (Klemme Nr. 73) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadi-

gung prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-95
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SCHRITT 12. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
l92|91/90[solss[s7ls685]84l83 (82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

7717675
89 | 88 [87/8685]84[83182i81180]79]7
98]97] loslos| loab3bol [o1lag

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

o Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Motor: Nach dem Warmlauf

e Spannung zwischen Klemme Nr. 75 <M/T> bzw.
Nr. 73 <A/T> und Masse.

OK:
600 — 1.000 mV, wenn der Motor einige Sekun-
den nach einer abrupten Verzégerung von

4.000 U/min (nach Erreichen von 200 mV)
wieder abrupt hochgedreht wird.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Weiter mit Schritt 13.

SCHRITT 13. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81801%7877767574737%'&
92/91|90189(88|87186185(84183 |82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

7717675 [74[73[72[71
89 | 88 [87/86(85/84/83/82181/80]79]7
98197| 6195 [949302] |91[90

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB




13A-96 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: - SCHRITT 14. Priifung der Steckverbinder: Steck-
g:;gi;:ﬂ':z’:ﬁ“gem“ﬂ'h';m‘tss'éﬂl‘(‘l‘]’;%j verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
vl der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

N
ll [4]8]2]1]

Kabelbaumseltlger
Steckverbinder

 — A\
P4 V\J/\ N /
\\ © /C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
9 C-37 <Fahrzeuge mit Rechislenkung>
~ AK301128AB

81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder Kabe%ﬂz:;i:éii:k?esrzbm dor
C-130"" bzw. C-37"2 (Klemme Nr. 4) der AK301111AB
(hinteren) Lambdasonde und Steckverbin- Steckverbinder: C-126
der C-129 (Klemme Nr. 75) der Motor-ECU <F:r?rz‘;irg;nmi?rl_'inkslenkung>
<M/T> bzw. C-126 (Klemme Nr. 73) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
brechung prifen. C-126 (GR)

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

e

C126 (GR)

77176175
89 | 88 |87/86[85[84183182/81/80[79]7
98] 97] oslos| lo4bazb2] [oilag
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-97
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Code Nr. P0141: System der (hinteren) Lambdasondenheizung <Sonde 2>

Stromkreis der Lambdasondenheizung (hintere)

Batterie
B-Y
B-Y
/1 2 Lambdasonde (hintere) C-130 (*3) bzw.
C-37 (*4)
/. Motor- MU8011446
- — = steuer-
- relais ..‘v‘..
112(3|4
YV N
4 3
1 2 3 4
R-Y
v
R-Y Zur Motor-ECU <M/T>
28 bzw.
[uce Motor-A/T-ECU <A/T>
C-12
29 L_Y
C-127 (*1)
(MUB801820)
7 4 54 (:1) bzw.
51[52|53|54(55 L,%? 26 ( 2)
57|58]59]60[61]62
C-122 (*2)
(MUB03784)
1121 [3]4] [5]6] [7]8]
9 [10 [11[12[13[14[15]16[17[18[1920l21]22[23
24 25| loslezsleo] |aola1fs2lzs| [34ls5) Motor-ECU <M/T>
bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

*2: AIT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301129AB

ARBEITSWEISE Strom an die Stromversorgungsklemme (Klemme
¢ Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) wird am Nr. 1) der Sondenheizung angelegt.
Steckverbinder der (hinteren) Lambdasonde ein
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MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

¢ Die Sondenheizung (Klemme Nr. 2 am Steckver-
binder der (hinteren) Lambdasonde) wird vom
Leistungstransistor der Motor-ECU (Klemme Nr.
54) <M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr.
26) <A/T> angesteuert.

FUNKTION

¢ Die Stromversorgung zur Heizung der (hinteren)
Lambdasonde wird durch Ein-/Ausschalten des
Leistungstransistors der Motor-ECU <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU <A/T> gesteuert.

¢ Die Beheizung der (hinteren) Lambdasonde
ermdglicht auch bei geringen Abgastemperatu-
ren ein schnelles Ansprechen der Sonde.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
o Die Kuhlmitteltemperatur betrdgt mindestens
20°C.
¢ Die Heizung der (hinteren) Lambdasonde ist ein-
geschaltet.
¢ Die Motordrehzahl betragt mindestens 50 U/min.
¢ Die Batteriespannung betragt 11 — 16 V.

Beurteilungskriterien
o Der Heizstrom der (hinteren) Lambdasonde
betragt fur 1 Sekunde unter 0,2 A oder Uber
3,5A.

MOGLICHE URSACHE
¢ Defekte Lambdasondenheizung (hintere)
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
(hinteren) Lambdasonde oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Pri]f*ung der Stef:kverbinder: Steck-
verbinder C-130"" bzw. C-37"2 der (hinteren)
Lambdasonde

Steckverbinder:

C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,

( C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
A

N/ i
\ ARl

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

AN /

e /c130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
5 C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

~N
AK301128AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-99
FEHLERSUCHE

SCHRJTT 2. Den VYiderstand am Steckverbinder
C-130"! bzw. C-37"2 der (hinteren) Lambdasonde
messen.

Steckverbinder:

C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,

C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
vt

Lambdasonde

" (hintere)

N Y
~———

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
~N
/ AK301128AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Sen-
sorseite messen.

e Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.

2.
OK:4-8Q
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die (hintere) Lambdasonde austauschen.

SCHRJTT 3. Die SEannung am Steckverbinder
C-130"! bzw. C-37"2 der (hinteren) Lambdasonde
messen.

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

vt

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
~N
/ AK301128AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 00 FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais binder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: B-16X

L

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

A

81j80(7978[77[7675[74[73 @'ﬂ
82

[02191[90[golesl87]eel8sl84l83
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
m | AK301126AB
\ Steckverbinder: C-122
\ Kabelbaumseitiger <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder

e
g Y\J/\ N /
\ © /' C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkungs,
;\ C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
~N
AK301128AB

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? .
JA: Den Zwischensteckverbinder C-12" 1 bzw.

C-13472 priifen und ggf. reparieren. Falls der = %
Zwischensteckverbinder in Ordnung ist, den ‘ —~_.

Kabelbaum zwischen Steckverbinder -

C-130"" bzw. C-37"2 (Klemme Nr. 1) der C-122 (GR)
(hinteren) Lambdasonde und Steckverbin- 7776175 |_[7473_[72[7]
der B-16X (Klemme Nr. 4) des Motorsteuer- L0 882;33{%‘34'@3248@3?
relais prgfen und ggf' reparlerep. Kabelbaumseitiger Steckverbinder
¢ Die Stromversorgungsleitung auf AK301123AB
Unterbrechung/Kurzschluss prifen. ¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zlndschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 54 <M/T> bzw.
Nr. 26 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE 13A-101
SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck- Q: Ist c.ias Prufergebnis in Ordnung?
verbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 JA: Weiter mit Schritt 7.
) ) e NEIN : R i f. t hen.
der Motor-A/T-ECU <A/T> eparieren oder ggf. austauschen

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-127 (Y)

n 0
m%mmummmm%ﬂ
82

92191|90(89|88(87186|85184183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB




13A-102 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 7. Qen Kabelba*um zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder C-130" bzw. C-372 (Klemme Nr. 2) der <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Lambdasonde und Steckverbinder C-127
(Klemme Nr. 54) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
(Klemme Nr. 26) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
Steckverbinder: ' B

C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fa.hrzeWechtslenkung>

? N Lambdasonde

Y (hintere)

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ==

N
~~——

B vl C-122 (GR)
413[2[1 77]76[75 |_[rafza] [r2[7]

\ 90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
Kabelbaumseitiger 100[ 99 T[eslo7ioe| |o5lo4] [o3[92]o1
Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung/Kurzschluss

>1\- prufen.
e /c130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>, Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
- C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> JA: Motor-ECU <M/T> bzw
n i
/" nkaotizsag Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

Steckverbinder: C-127 NEIN : Reparieren.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmmwmmmn%ﬂ
o2]91|90[80(88]87]86]85(84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-103

FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 9. Qen Kabelba*um zwischen Steckver-
verbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder C-130 ! bzw. C-37 ?(Klemme Nr. 1) der

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-127 (Y)

n 0
m%mmummmm%ﬂ
[9291l00[solsss7ls6 858418382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ===
X A=

C-122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Lambdasonde und Steckverbinder B-16X
(Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais prufen.

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fa.hrzewechtslenkung>

Lambdasonde

N 1/
-~

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
~N
/ AK301128AB

Steckverbinder: B-16X

JREREE; B ‘(BW\

Dreieckssymbole
des Relaiskastens

"
21 =
x|
4 3]

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder AK301121 AB

|
|

==

EIE=
=]

———

[[I]
100000000

0

J

S

'~

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

Zwischensteckverbinder C-12"" bzw. C-1342 prifen
und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 04 FEHLERSUCHE

SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-130"! bzw. C-37"2 (Klemme Nr. 2) der
Lambdasonde und Steckverbinder C-127
(Klemme Nr. 54) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
(Klemme Nr. 26) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder:
C-130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
C-37 <Fa.hrzeWechtslenkung>

Lambdasonde

N
~~——

o
\\

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

e /c130 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>,
9 C-37 <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ~
/ AK301128AB

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

mmmmwmmmn%ﬂ
o2]91|90[80(88]87]86]85(84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ==

C-122 (GR)

7717675 | [7a73] [72[71]
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 11. Die Stérungssymptome lberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-105

Code Nr. P0170: Stérung des Kraftstoffsystems

ARBEITSWEISE

¢ Siehe P0201, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-110.

¢ Siehe P0202, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-115.

¢ Siehe P0203, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-120.

¢ Siehe P0204, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-125.

FUNKTION
¢ Bei einer Stérung des Kraftstoffsystems wird der
Korrekturwert gréer.
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> prift, ob der Korrekturwert innerhalb der
Grenzwerte liegt.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
o Waéhrend der Anpassung des Luft-Kraftstoffge-
mischs (Lernfunktion)

Beurteilungskriterien
¢ Der Kompensationswert fir die Einspritzmenge
ist fir mindestens 2 Sekunden zu niedrig.
oder
e Der Kompensationswert fur die Einspritzmenge
ist fir mindestens 2 Sekunden zu hoch.

MOGLICHE URSACHE

Defektes Kraftstoffférdersystem
Defekte Lambdasonde (vordere)
Defekter Ansaugluft-Temperatursensor
Defektes Tankdunst-Spilmagnetventil
Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein anderer Diagnosecode als Code P0170
ausgegeben?
JA: GemaB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor
b. Posten 21: Kuhlmittel-Temperatursensor
c. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Priufergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Dia-
gnosecode prufen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 3. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 4. Den Auspuffkriimmer auf Undichtig-
keiten priifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 5. Das Drosselklappengehéuse (die
Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das Drosselklappengehéuse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).



13A-106 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 6. MUT-II/lIl Datenliste SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Steck-
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363. verbinder B-16X des Motorsteuerrelais und
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere). Steckverbinder B-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

JA: Weiter mit Schritt 7. Steckverbinder: B-16X
NEIN : Das System der (vorderen) Lambda- m ]ﬁ\ — 16X N
sonde priifen (siehe S. 13A-72, Dreieckssymbole 1
Code Nr. P0130). des Relaiskastens |
1
_ KL/ f oL
SCHRITT 7. Uberpriifung der Steckverbinder: BEREs
Einspritzventil-Steckverbinder X1
[4]3]
Steckverbinder: B-02, B-03, B-04, B-05 |
J/AQ\\ her \/ Kabelbaumseitiger=—

4'.,=)= 0

AK301121 AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

_Kabelbaumsemger
Steckverbinder

/" V—

AK301120AB

a. B-02 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 1).
b. B-03 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 2).
c. B-04 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 3).
d. B-05 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 4).

Q: Ist das Priifergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 8. Das Einspritzventil prifen.

e Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396). 1312111101918 | 71615141312 1
26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? Kabelbaumseitiger Steckverbinder
JA: Weiter mit Schritt 9. AK301122AB

NEIN : Das Einspritzventil austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-107

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: C-122 SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> binder B-16X des Motorsteuerrelais und Ein-

spritzventil-Steckverbinder prifen.

Steckverbinder: B-02, B-03, B-04, B-05 3 )

AN\ =5
2B-02 (GR) B-03  (GR)B- 04 (GR).
B o

C-122 (GR)

—Kabelbaumseitiger

g—e\Cl‘S\verbm.dekr AK301120AB

e

c- 122 (GR) Steckverbinder: B-16X
L LR S a® 7 N
7776 75 | [74] Dreieckssymbole
90 | 89 [83]87|86[e5[84]83|e2]s1[80[79]78 des Relaiskastens = ‘
100] 99| |o8lo7io6] [o5]o4| [oa|92]ot =|oo i
Kabelbaumseitiger Steckverbinder [ y gg S g
9 AK301123AB —\—\ ol
. L e -
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? I G- | $ )
. . . 413
JA : Weiter mit Schritt 10. 413 B r‘:’—é
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. Kabelbaumseitigerz
Steckverbinder AK301121 AB

a. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-02 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 1 prifen.

b. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-03 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 2 prifen.

c. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-04 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 3 prifen.

d. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X
des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) und Steck-
verbinder B-05 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 4 prifen.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadi-
gung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.



13A-108

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Einspritz-
ventil-Steckverbinder und Steckverbinder C-123

der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

| ]
—Kabelbaumseitiger—
Steckverbinder

/M N —

AK301120AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11]10/9(8(7[6[5]4|3|2 |1
26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ==

C-122 (GR)

7717675 | [7a73] [72[71]
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-02

(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 1 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 1) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 1)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-03

(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 2 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 14) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 9)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-04

(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 3 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 2) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 24)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-05

(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 4 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 15) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 2)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

: Ist das Priifergebnis normal?

JA: Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-109

FEHLERSUCHE
SCHRITT 12. Das Tankdunst-Spiilmagnetventil SCHRITT 13. Den Kraftstoffdruck messen.
prufen. ¢ Den Kraftstoffdruck messen (siehe S. 13A-387).
¢ Das Tankdunst-Spulmagnetventil prifen (siehe ) .. . ”
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Kraft- o Ls:\ ?aiﬂlaort%fﬁ ll‘EganlsN:?rgrggxng
stoffdunst-Riickhaltesystem S. 17-13). Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? NEIN : Reparieren.

JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Das Tankdunst-Spllmagnetventil
austauschen.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A L O FEHLERSUCHE

Code Nr. P0201: System des Einspritzventils Nr. 1

Stromkreis des Einspritzventils

Batterie
B-Y
B-Y
1 2
B-16X
d
[ X ] / - - = Motorsteuerrelais
1
7 N
4 3
R-Y
R-Y R-Y R-Y R-Y
Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil
Nr. 1 1 Nr.2 1 Nr.3 1 Nr.4 1
B-02 B-03 B-04 B-05
(MU802062) (MU802062) (MU802062) (MU802062)
7 N N\ 7 N N\ 7 N N\ O N N\
2 2 2 2
0 W-R G R
14 (*1) bzw. 2 (*1) bzw. 15 (*1) bzw.
1 9 (*2) 24 (*2) 2 (*2)
Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>
C-123 (*1) C-122 (*2)
(MU801824) (MU803784)
R t|| 1]2] [3]4] [5]6] [7]8]
112]3[4]15[6]718]9 10111213II 9 [10 [11[12[13[14[15[16[17[18[19[20}21]22[23
14]15)16[171819l20[21]22[23[24125|26)| 24]25] leelerloslog] [30[31l32[33] [34l3s)
HINWEIS
1 M/T
*2: AIT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301130AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-111

FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

o Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird
Strom an das Einspritzventil (Klemme Nr. 4)
angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 1) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 1) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zum Einspritzventil (Klemme Nr. 2) flief3t.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> regelt die Intervalle, in denen Strom an
das Einspritzventil angelegt wird.
¢ Die Einspritzmenge des Einspritzventils hangt
vom Stromversorgungsintervall ab.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl betragt 50 — 1.000 U/min.
¢ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-
sors ist 1,15 V oder niedriger.
¢ Das Einspritzventil wird nicht zwangsangesteu-
ert (Stellgliedprifung)

Beurteilungskriterien
e Fir 2 Sekunden wird keine Sto3spannung in der
Einspritzventilwicklung erfasst.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Einspritzventil Nr. 1
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Einspritzventils oder Steckverbinder-Wackelkon-
takt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Stellgliedpriufung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 01: Einspritzventil Nr. 1

OK: Leerlaufdrehzahl schwankt.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-02 des Einspritzventils Nr. 1

Steckverbinder: B-02
d\

I iz
Reogi=—
—Kabelbaumseitiger =]
Steckverbinder

\

/N

AK301120AC

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-02 des Einspritzventils Nr. 1 messen.

Steckverbinder: B-02

({ |||||l)))))}}\;\,_T: [zgm)

N

LT d—
—Kabelbaumseitiger =]
Steckverbinder

"

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Ein-
spritzventilseite messen.

e Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
2

OK:13-16 Q
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 1 austauschen.

(K

AK301120AC
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MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-02 des Einspritzventils Nr. 1 messen.

Steckverbinder: B-02
d\

\E\

(@
\\\\\\\\\\\\((l ({I{(llllg

| ]
—Kabelbaumseitiger =
Steckverbinder
\

/N

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

AK301120AC

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitiger=

N )

| .

—Kabelbaumseitige
Steckverbinder
/N Vo

r =

AK301120AC

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-02 (Klemme Nr. 1)
des Einspritzventils Nr. 1 prafen und ggf.
reparieren.

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L1 e

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

g

AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-02 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 1 prufen.

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens ||

&E\

@3
N

_Kabelbaumseitige

r=

rg—%ﬁverbipd& AK301120AC
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder B-02 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils
der Motor-A/T-ECU <A/T> Nr. 1 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 1)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 1)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-02

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

(@ rrr
\\\\\\\\u\( 1““'_.

—Kabelbaumseitiger =]
Steckve rblnder

—"

AK301120AC

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

13]12]11|10[9]8(7]6(5]4[3]2]|1

26|25[24]23[22[21[20[19]18[17]1615]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
(U —)

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

c- 122 (GR)

77176 |75

C-122 (GR)

90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Motor: Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Die Wellenform sollte geméaB der Prii-
fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)

SCHRITT 10. Das Signalwellenmuster am Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> messen (mit dem Oszil-

loskop).

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

il

13[12]11[10[9(8|7]|6(5|4

3[(2(1

26]25(2423]22]21(20]19]18[17

16/15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

NEIN :

angezeigt werden.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Vorlbergehende Stérung (siehe GRUPPE

00 - Hinweise zu Fehlersuche/Priifverfah-
ren S. 00-6).

Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
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13A-115

Code Nr. P0202: System des Einspritzventils Nr. 2

Stromkreis des Einspritzventils

Batterie
B-Y
B-Y
1 2
B-16X
d
[ X ] / - — = Motorsteuerrelais
1
2 WV
4 3
R-Y
R-Y R-Y R-Y R-Y
Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil
Nr. 1 1 Nr.2 1 Nr.3 1 Nr.4 1
B-02 B-03 B-04 B-05
(MU802062) (MU802062) (MU802062) (MU802062)

lival

W | 8

lival

| 8

lival

oolk

vl

oalk:

2 2 2 2
0] W-R G R
14 (*1) bzw. 2 (*1) bzw. 15 (*1) bzw.
1 9 (*2) 24 (*2) 2 (*2)
C-123 (*1) C-122 (*2)
(MU801824) (MU803784)
R t|| 1]2] [3]4] [5]6] [7]8]
11213[4]5[6]7]8]|9[10[11]12[13) 9 [10 [11[12[13[14[15[16[17[18[19[20l21]22[23
14]15|16[17]1810f20l21/22[28124] 256l 24]25] pelerleslpe] [3031[32j33] |34l
HINWEIS
*1: M/T
*2: AIT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun

R :Rot P: Rosa V:Violett

O : Orange

Motor-ECU <M/T>
Motor-A/T-ECU <A/T>

GR : Grau

AK301130AB
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MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

¢ Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird
Strom an das Einspritzventil (Klemme Nr. 4)
angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 14) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 9) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zum Einspritzventil (Klemme Nr. 2) flief3t.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> regelt die Intervalle, in denen Strom an
das Einspritzventil angelegt wird.
¢ Die Einspritzmenge des Einspritzventils hangt
vom Stromversorgungsintervall ab.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl betragt 50 — 1.000 U/min.
¢ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-
sors ist 1,15 V oder niedriger.
¢ Das Einspritzventil wird nicht zwangsangesteu-
ert (Stellgliedprifung)

Beurteilungskriterien
e Fir 2 Sekunden wird keine Sto3spannung in der
Einspritzventilwicklung erfasst.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Einspritzventil Nr. 2
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Einspritzventils Nr. 2 oder Steckverbinder-Wak-
kelkontakt
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Stellgliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 02: Einspritzventil Nr. 2

OK: Leerlaufdrehzahl schwankt.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-03 des Einspritzventils Nr. 2

| ]
—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder
\

C——~N\

AK301120AD

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-03 des Einspritzventils Nr. 2 messen.

Steckverbinder: B-03

/)

—Kabelbaumseitige
Steckverbinder

/=N

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Ein-
spritzventilseite messen.

e Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
2

OK:13-16 Q
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 2 austauschen.

AK301120AD
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e Den Stromversorgungskreis auf
Unterbrechung/Kurzschluss und
Schéaden prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-03 des Einspritzventils Nr. 2 messen.

Steckverbinder: B-03

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X
\ B-16X
= T\ 0 \
| '@%g | Dreieckssymbole l
—Kabelbaumseitige des Relaiskastens /| (12| 1
,Steckverbinder AK301120AD —\¥[ \ iy gg %/}ZI—
e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- BRERE= = -
baumseite messen. e N ) =)
.. 4 Ay .
e Zlindschalter: ON [4]3] - i
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse. gtae%‘l‘«('\?ggi?%ee'ﬁ'gef—
AK301121 AB

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
_ 4) und Steckverbinder B-03 (Klemme Nr. 1) des
Steckverbinder: B-16X _ Einspritzventils Nr. 2 priifen.

L1 LR

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Dreieckssymbofe Steckverbinder: B-16X
: 1 \ B-16X
des Relaiskastens
1 TR 0 N
[ I Dreieckssymbole l
T~ 3 des Relaiskastens =
1 S|((00
B WA W - o
X VI _ |
(]3] 2] o ae
Kabelbaumseitiger == —xX ] §
Steckverbinder ~  [{ AK301121 AB [a]3]|> ==
Kabelbaumseitiger=
Steckverbinder AK301121 AB

Steckverbinder: B-03

NN~

L Ry =
—Kabelbaumseitige
Steckverbinder

——~X\ \V————

AN~

L i e—
—Kabelbaumseitige
Steckverbinder
——~N\ \——

AK301120AD

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung? AK301120AD
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder « Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. priifen.
4) und Steckverbinder B-03 (Klemme Nr. 1)
des Einspritzventils Nr. 2 prifen und ggf.
reparieren.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n n
13[12]11]10[9/8(7]6(5]4[3[2 1
26|25|24/23|22[21|20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

7717675 | [74]
90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-03 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils
Nr. 2 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 14)

der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-03

,——"— ‘_\ " . '7‘
e .,""',,',m)))))\mm\\me ””’ 5%1‘

(@
\\\\\\\\\\\(

—Kabelbaumseitige

Steckve rblnder
C——~Y\

AK301120AD

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12|11|10{9/8(7]6(5]4[3]2(1

26125|24(23|122|21]20[19]18]17]16[15[14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB
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FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)

AK301123AB

e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Motor: Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 14 <M/T> bzw.
Nr. 9 <A/T> und Masse.

OK: Die Wellenform sollte geméaB der Prii-

SCHRITT 10. Das Signalwellenmuster am Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> messen (mit dem Oszil-

loskop).

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1

26|25[24]23[22]21]20[19]18[17]16[15]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

JA :

NEIN :

AK301122AB

fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)
angezeigt werden.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

Vorlibergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Priifverfah-
ren S. 00-6).

Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 20 FEHLERSUCHE

Code Nr. P0203: System des Einspritzventils Nr. 3

Stromkreis des Einspritzventils

Batterie
B-Y
B-Y
1 2
B-16X
d
[ X ] / - - = Motorsteuerrelais
1
7 N
4 3
R-Y
R-Y R-Y R-Y R-Y
Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil
Nr. 1 1 Nr.2 1 Nr.3 1 Nr.4 1
B-02 B-03 B-04 B-05
(MU802062) (MU802062) (MU802062) (MU802062)
7 N N\ 7 N N\ 7 N N\ O N N\
2 2 2 2
0 W-R G R
14 (*1) bzw. 2 (*1) bzw. 15 (*1) bzw.
1 9 (*2) 24 (*2) 2 (*2)
Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>
C-123 (*1) C-122 (*2)
(MU801824) (MU803784)
R t|| 1]2] [3]4] [5]6] [7]8]
112]3[4]15[6]718]9 10111213II 9 [10 [11[12[13[14[15[16[17[18[19[20}21]22[23
14]15)16[171819l20[21]22[23[24125|26)| 24]25] leelerloslog] [30[31l32[33] [34l3s)
HINWEIS
1 M/T
*2: AIT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301130AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-121

FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

o Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird
Strom an das Einspritzventil (Klemme Nr. 4)
angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 2) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 24) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zum Einspritzventil (Klemme Nr. 2) flief3t.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> regelt die Intervalle, in denen Strom an
das Einspritzventil angelegt wird.
¢ Die Einspritzmenge des Einspritzventils hangt
vom Stromversorgungsintervall ab.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl betragt 50 — 1.000 U/min.
¢ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-
sors ist 1,15 V oder niedriger.
¢ Das Einspritzventil wird nicht zwangsangesteu-
ert (Stellgliedprifung)

Beurteilungskriterien
e Fir 2 Sekunden wird keine Sto3spannung in der
Einspritzventilwicklung erfasst.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Einspritzventil Nr. 3
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Einspritzventils Nr. 3 oder Steckverbinder-Wak-
kelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/1ll Stellgliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 03: Einspritzventil Nr. 3

OK: Leerlaufdrehzahl schwankt.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-04 des Einspritzventils Nr. 3

Steckverbinder: B-04

[

—Kabelbaumseitiger =]
Steckverbinder

f——~N"

AK301120AE

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-04 des Einspritzventils Nr. 3 messen.

Steckverbinder: B-04

N7

L oy =
—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

M [ e—

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Ein-
spritzventilseite messen.

¢ Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und
Nr. 2.

OK:13-16 Q
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 3 austauschen.

AK301120AE
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SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-04 des Einspritzventils Nr. 3 messen.

Steckverbinder: B-04

| ]

_Kabelbaumseitige
Steckverbinder
\

C——~Y\
¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

r=

AK301120AE

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitiger K

| .

—Kabelbaumseitige
Steckverbinder
/N Vo

r =

AK301120AE

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-04 (Klemme Nr. 1)
des Einspritzventils Nr. 3 prifen und ggf.
reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L1 e

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

g

Steckverbinder Q0 AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-04 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 3 prufen.

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens ||

_Kabelbaumseitige

r=

rg—%ﬁverbipd& AK301120AE
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder B-04 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils
der Motor-A/T-ECU <A/T> Nr. 3 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 2)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 24)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: B-04

[

—Kabelbaumseitiger =]
Steckverbinder

"

AK301120AE

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> 1afi2fiiH0lo1817 615 413]2]1
26125(24[23]22[21]20[19[18[17[1615]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
z == AK301122AB
—~—E_
‘ ~_-- = \000
C-122 (GR)
77]76[75 | [4[73] [72[]

90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

c- 122 (GR)

77176 |75

C-122 (GR)

90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Motor:

Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wéahlbereich P

<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 <M/T> bzw.
Nr. 24 <A/T> und Masse.

OK:

SCHRITT 10. Das Signalwellenmuster am Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> messen (mit dem Oszil-

loskop).

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

il

13[12]11[10[9(8|7]|6(5|4

3[(2(1

26]25(2423]22]21(20]19]18[17

16/15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Die Wellenform sollte gemaB der Prii-

fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)
angezeigt werden.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Vorlbergehende Stérung (siehe GRUPPE

00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).

NEIN :

Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
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13A-125

Code Nr. P0204: System des Einspritzventils Nr. 4

Stromkreis des Einspritzventils

Batterie
B-Y
B-Y
1 2
B-16X
d
[ X ] / - — = Motorsteuerrelais
1
2 WV
4 3
R-Y
R-Y R-Y R-Y R-Y
Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil Einspritzventil
Nr. 1 1 Nr.2 1 Nr.3 1 Nr.4 1
B-02 B-03 B-04 B-05
(MU802062) (MU802062) (MU802062) (MU802062)

lival

W | 8

lival

| 8

lival

oolk

vl

oalk:

2 2 2 2
0] W-R G R
14 (*1) bzw. 2 (*1) bzw. 15 (*1) bzw.
1 9 (*2) 24 (*2) 2 (*2)
C-123 (*1) C-122 (*2)
(MU801824) (MU803784)
R t|| 1]2] [3]4] [5]6] [7]8]
11213[4]5[6]7]8]|9[10[11]12[13) 9 [10 [11[12[13[14[15[16[17[18[19[20l21]22[23
14]15|16[17]1810f20l21/22[28124] 256l 24]25] pelerleslpe] [3031[32j33] |34l
HINWEIS
*1: M/T
*2: AIT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun

R :Rot P: Rosa V:Violett

O : Orange

Motor-ECU <M/T>
Motor-A/T-ECU <A/T>

GR : Grau

AK301130AB
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ARBEITSWEISE

¢ Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird
Strom an das Einspritzventil (Klemme Nr. 4)
angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 15) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 2) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zum Einspritzventil (Klemme Nr. 2) flief3t.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> regelt die Intervalle, in denen Strom an
das Einspritzventil angelegt wird.
¢ Die Einspritzmenge des Einspritzventils hangt
vom Stromversorgungsintervall ab.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl betragt 50 — 1.000 U/min.
¢ Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-
sors ist 1,15 V oder niedriger.
¢ Das Einspritzventil wird nicht zwangsangesteu-
ert (Stellgliedprifung)

Beurteilungskriterien
e Fir 2 Sekunden wird keine Sto3spannung in der
Einspritzventilwicklung erfasst.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Einspritzventil Nr. 4
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Einspritzventils Nr. 4 oder Steckverbinder-Wak-
kelkontakt
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Stellgliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 04: Einspritzventil Nr. 4

OK: Leerlaufdrehzahl schwankt.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-05 des Einspritzventils Nr. 4

| ]
—Kabelbaumseitiger=—
Steckverbinder
\

C——~N\

AK301120AF

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-05 des Einspritzventils Nr. 4 messen.

/)

—Kabelbaumseitiger=—
Steckverbinder

/=N

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Ein-
spritzventilseite messen.

¢ Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und
Nr. 2.

OK:13-16 Q
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 4 austauschen.

AK301120AF
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e Den Stromversorgungskreis auf
Unterbrechung/Kurzschluss und
Schéaden prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-05 des Einspritzventils Nr. 4 messen.

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X
\ B-16X
= T\ 0 \
| '@%g | Dreieckssymbole l
—Kabelbaumseitiger— des Relaiskastens /| (12| 1
,Steckverbinder AK301120AF —\¥[ \ iy gg %/}ZI—
e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- BRERE= = -
baumseite messen. e N C) =i
.. 4 Ay .
e Zlndschalter: ON [4]3] - i
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse. gtae%‘l‘«('\?ggi?%ee'ﬁ'gef—
AK301121 AB

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
_ 4) und Steckverbinder B-05 (Klemme Nr. 1) des
Steckverbinder: B-16X _ Einspritzventils Nr. 4 priifen.

L1 LR

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Dreieckssymbofe Steckverbinder: B-16X
: 1 \ B-16X
des Relaiskastens
1 TR 0 N
[ I Dreieckssymbole l
T~ 3 des Relaiskastens =
1 S|((00
B WA W - o
X VI _ |
(]3] 2] o ae
Kabelbaumseitiger == —xX ] §
Steckverbinder ~  [{ AK301121 AB [a]3]|> ==
Kabelbaumseitiger=
Steckverbinder AK301121 AB

Steckverbinder: B-05

N7

L B e—

—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder
——~X\ \V————

AN~

L i e—
—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder
——~N\ \——

AK301120AF

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung? AK301120AF
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder « Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. priifen.
1) und Steckverbinder B-05 (Klemme Nr. 1)
des Einspritzventils Nr. 4 prifen und ggf.
reparieren.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n n
13[12]11]10[9/8(7]6(5]4[3[2 1
26|25|24/23|22[21|20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

C-122 (GR)

7717675 | [74]
90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)

= ===
A A=

AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-05 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils

Nr. 4 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 15)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 2)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Steckverbinder: B-05

[

—Kabelbaumseitiger=—
Steckverbinder

"\

AK301120AF

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12|11/10[9|8(7|6(5]|4[3]2 |1
26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)

AK301123AB

e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Motor: Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 15 <M/T> bzw.
Nr. 2 <A/T> und Masse.

OK: Die Wellenform sollte geméaB der Prii-

SCHRITT 10. Das Signalwellenmuster am Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> messen (mit dem Oszil-

loskop).

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1

26|25[24]23[22]21]20[19]18[17]16[15]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

JA :

NEIN :

AK301122AB

fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)
angezeigt werden.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

Vorlibergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Priifverfah-
ren S. 00-6).

Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
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Code Nr. P0300: Erfassung von Fehlziindungen beliebiger Zylinder

ARBEITSWEISE

¢ Siehe P0201, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-110.

e Siehe P0202, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-115.

¢ Siehe P0203, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-120.

¢ Siehe P0204, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-125.

FUNKTION
¢ Wenn bei laufendem Motor eine Fehlziindung
auftritt, &ndert sich die Motordrehzahl kurzzeitig.
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> erfasst solche kurzzeitigen Anderungen
der Motordrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen

5 Sekunden nach Anlassen des Motors.

¢ Die Motordrehzahl betragt 500 — 4.500 U/min.

¢ Die Kihlmitteltemperatur betrdgt mindestens
-10°C.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Der Umgebungsluftdruck betragt mindestens 72
kPa.

¢ Die Fulleffizienz liegt bei 30 — 60%.

¢ Die adaptive Lernfunktion (auf Basis der Impuls-
gebersignale des Kurbelwinkelsensors) ist abge-
schlossen.

o Wahrend des Motorbetriebs - ausgenommen
Gangwechsel, Fahrten mit niedriger Geschwin-
digkeit, abrupte Beschleunigung/Verzégerung
sowie zeitweiliger Betrieb des Klimaanlagenkom-
pressors (A/C: innerhalb von 3 Sekunden nach
dem Ein- und Ausschalten).

¢ Die Drosselabweichung liegt im Bereich von —
0,059 V/10ms bis 0,059 V/10ms.

Beurteilungskriterien
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (bei einer Kataly-
sator-Temperatur Gber 950°C) liegt bei einer
Motordrehzahl von 200 U/min Uber der vorgege-
benen Schwelle (7,3% in mehr als zwei Zylin-
dern).
oder
¢ Die Anzahl der Fehlzindungen (beim 1,5-fachen
des Emissionsgrenzwerts) liegt bei einer Motor-
drehzahl von 1.000 U/min Uber der vorgegebe-
nen Schwelle (2% in mehr als zwei Zylindern).

MOGLICHE URSACHE

Defekte Teil(e) der Zindanlage
Defekter Kurbelwinkelsensor

Falsches Luft-Kraftstoffgemisch

Zu niedrige Kompression

Defekter Kuhlmittel-Temperatursensor
Springender Steuerriemen

Defektes EGR-System und EGR-Ventil
Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/IIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

OK: Die Motordrehzahl konstant halten,
damit eine konstante Impulsbreite der Aus-
gangswellenform resultiert.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Das System des Kurbelwinkelsensors
prufen (siehe Code Nr. PO335
S. 13A-151).

SCHRITT 2. MUT-II/ll Datenliste

¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.

a. Posten 21: Kuhlmittel-Temperatursensor

b. Posten 81: Langfristige Kraftstoffkompensation
c. Posten 82: Kurzfristige Kraftstoffkompensation

Q: Ist das Priifergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Dia-
gnosecode prufen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 3. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Den Schaltkreis der Zundanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
S. 13A-355).
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SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Ein- SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
spritzventil-Steckverbinder verbinder B-16X des Motorsteuerrelais und

Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-16X

I:DU-HA ’BW\

Dreieckssymbole 1
des Relaiskastens S
iz s ik
oyl T e e
—Kabelbaumseitiger = | 2X1 | 5 ! =
Steckverbinder AK301120AB 41372 | _é
a. B-02 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 1) Kabelbaumseitiger=
. . . . Steckverbinder AK301121 AB
b. B-03 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 2)
c. B-04 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 3) Steckverbinder: C-123

d. B-05 (Steckverbinder des Einspritzventils Nr. 4)

Q: Ist das Priufergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

SCHRITT 5. Das Einspritzventil prifen.
¢ Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.

13/12]11|10[918(7]6(5]4[3[2|1

26|25|24/23|22|21[20|19(18|17[16[15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




13A-132

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

c- 122 (GR)

77176 |75

C-122 (GR)

90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais und Ein-
spritzventil-Steckverbinder prifen.

Steckverbinder: B-16X

B‘IG_X\

L LR

' /

Kabelbaumseitiger=

o ST

7 U
—Kabelbaumseitiger—

Steckverbinder
/M [

AK301120AB

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X

des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) und Steck-
verbinder B-02 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 1 prafen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X

des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) und Steck-
verbinder B-03 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 2 prifen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X

des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) und Steck-
verbinder B-04 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 3 prifen.

. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-16X

des Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) und Steck-
verbinder B-05 (Klemme Nr. 1) des Einspritzven-
tils Nr. 4 prafen.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadi-
gung prufen.

: Ist das Priifergebnis normal?

JA: Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-133

FEHLERSUCHE
SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Einspritz- Steckverbinder: C-122
ventil-Steckverbinder und Steckverbinder C-123 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-02, B-03, B-04,

;é/-gE%GR) ‘B-og (GR).B-04 (GR
x IS %‘; 5
. LY
N

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

o~

C-122 (GR)

[ .
—Kabelbaumseitiger

(§t—e\C|‘§\V9rbl\n.Ler AK301120AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 77(76 (75 |_[74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

a. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-02
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 1 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 1) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 1)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

b. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-03
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 2 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 14) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 9)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

c. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-04
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 3 und

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3]|2]|1 .
e e T T Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 2) der
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 24)
AK301122AB der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

d. Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder B-05
(Klemme Nr. 2) des Einspritzventils Nr. 4 und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 15) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 2)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung pru-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis normal?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. Den Kraftstoffdruck messen.
o Kraftstoffdruckmessung (siehe Kraftstoffdruck-
prifung S. 13A-387).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.



13A-134

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 10. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 11. Den Steuerriemen auf Uberspringen
von Zahnen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 12. Prifung der Abgasriickfiihrung.

¢ Prufung der Abgasruckfihrung [sieche GRUPPE
17 — Abgasruckfuhrung (EGR) S. 17-171].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Reparieren.

Code Nr. P0301: Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 1

ARBEITSWEISE
¢ Siehe P0201, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-110.

FUNKTION
¢ Wenn bei laufendem Motor eine Fehlziindung
auftritt, &ndert sich die Motordrehzahl kurzzeitig.
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> erfasst solche kurzzeitigen Anderungen
der Motordrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen

¢ 5 Sekunden nach Anlassen des Motors.

¢ Die Motordrehzahl betragt 500 — 4.500 U/min.

o Der Ansaugkrimmerdruck betragt 32 kPa oder
mehr.

o Die Kuhlmitteltemperatur betrdgt mindestens
-10°C.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Der Umgebungsluftdruck betragt mindestens 72
kPa.

¢ Die adaptive Lernfunktion (auf Basis der Impuls-
gebersignale des Kurbelwinkelsensors) ist abge-
schlossen.

e Wéhrend des Motorbetriebs - ausgenommen
Gangwechsel, Fahrten mit niedriger Geschwin-
digkeit, abrupte Beschleunigung/Verzégerung
sowie zeitweiliger Betrieb des Klimaanlagenkom-
pressors (A/C: innerhalb von 3 Sekunden nach
dem Ein- und Ausschalten).

¢ Die Drosselabweichung liegt im Bereich von —
0,059 V/10ms bis 0,059 V/10ms.

Beurteilungskriterien
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (bei einer Kataly-
sator-Temperatur Gber 950°C) liegt bei einer
Motordrehzahl von 200 U/min Uber der vorgege-
benen Schwelle (7,3% in Zylinder Nr. 1).
oder
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (beim 1,5-fachen
des Emissionsgrenzwerts) liegt bei einer Motor-
drehzahl von 1.000 U/min Uber der vorgegebe-
nen Schwelle (2% in Zylinder Nr. 1).

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Teil(e) der Zindanlage
e Zu niedrige Kompression
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Ziindfunken der Zindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Den Schaltkreis der Ziindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
S. 13A-355).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 35

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-02 des Einspritzventils Nr. 1 verbinder B-16X des Motorsteuerrelaus und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-02
d\

Steckverbinder: B-16X
T TR a1 ™
Dreieckssymbole 1
des Relaiskastens S
P Z. L[ A w3 | |-
) B I
[ le— 201 ‘
—Kabelbaumseitiger =] | 2)(1 NOS'ew
Steckverbinder AK301120AC [4]3] X | )
. L. Kabelbaumseitiger= Y
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung? Steckverbinder AK301121 AB
JA: Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

SCHRITT 3. Das Einspritzventil Nr. 1 priifen.
¢ Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 1 austauschen.

13/12]11|10[918(7]6(5]4[3[2|1
26]25|24|23|22|121[20[19(18]17]16]15]14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




13A-136 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: C-122 SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.

4) und Steckverbinder B-02 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 1 prufen.

Steckverbinder: B-16X

c-gz(GR) mu—ﬂ H B16X \
T

AERB>= SlIE=:
e NG,
[4]3]
Kabelbaumseitiger=:- \-
" Steckverbinder ~ 0[N
)

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

>

i «i((((((t(‘. 3

§

\\\\\\(((( ({{(lﬂll
X

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

—Kabelbaumseitiger =
Steckverbinder
/N N

AK301120AC

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 37

SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-02 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils
Nr. 1 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 1)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 1)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-02

L1 ‘ﬁA'_'o‘_,:‘_ =
< Jpb ~—I=1 ’[';W

[P T
NS5 LD
=\ Iél“ )

N =)
= M R

] D)

Steckverbinder

—~

AK301120AC

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13]12]11|10{9]8(7]6(5]4[3]2 (1
26125|24{23|22|21]20[19]|18|17]16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

o~

C-122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. Den Kraftstoffdruck messen.
o Kraftstoffdruckmessung (siehe Kraftstoffdruck-
prifung S. 13A-387).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Reparieren.



13A-138

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0302: Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 2

ARBEITSWEISE
¢ Siehe P0202, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-115.

FUNKTION
¢ Wenn bei laufendem Motor eine Fehlziindung
auftritt, &ndert sich die Motordrehzahl kurzzeitig.
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> erfasst solche kurzzeitigen Anderungen
der Motordrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen

5 Sekunden nach Anlassen des Motors.

¢ Die Motordrehzahl betragt 500 — 4.500 U/min.

o Der Ansaugkrimmerdruck betragt 32 kPa oder
mehr.

¢ Die Kihlmitteltemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Der Umgebungsluftdruck betragt mindestens 72
kPa.

¢ Die adaptive Lernfunktion (auf Basis der Impuls-
gebersignale des Kurbelwinkelsensors) ist abge-
schlossen.

o Wahrend des Motorbetriebs - ausgenommen
Gangwechsel, Fahrten mit niedriger Geschwin-
digkeit, abrupte Beschleunigung/Verzdégerung
sowie zeitweiliger Betrieb des Klimaanlagenkom-
pressors (A/C: innerhalb von 3 Sekunden nach
dem Ein- und Ausschalten).

¢ Die Drosselabweichung liegt im Bereich von —
0,059 V/10ms bis 0,059 V/10ms.

Beurteilungskriterien
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (bei einer Kataly-
sator-Temperatur Uber 950°C) liegt bei einer
Motordrehzahl von 200 U/min Uber der vorgege-
benen Schwelle (7,3% in Zylinder Nr. 2).
oder
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (beim 1,5-fachen
des Emissionsgrenzwerts) liegt bei einer Motor-
drehzahl von 1.000 U/min Uber der vorgegebe-
nen Schwelle (2% in Zylinder Nr. 2).

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Teil(e) der Zindanlage
e Zu niedrige Kompression
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Ziindfunken der Zindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Den Schaltkreis der Ziindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
S. 13A-355).

SCHRITT 2. Uberpriifung der Steckverbinder:
Steckverbinder B-03 des Einspritzventils Nr. 2

Steckverbinder: B-03

—Kabelbaumseitiger
Steckverbmder

/Y,

AK301120AD

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Das Einspritzventil Nr. 2 priifen.
¢ Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 2 austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 39

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: C-122
verbinder B-16X des Motorsteuerrelaus und <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-16X

‘ B N
m U_m C-122 (GR)

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens |

TV

Kabelbaumseitiger=—>
s AK301121 AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[918(7]6(5]|4[3[2 1
26|25|24|23|22|121[20[19(18]17]16]15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

A

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

e =0
%

77|76 |75

90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7]o6

losfo4] [os[92]ot
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-03 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 2 priifen.

L LR

Dreieckssymbole
des Relaiskastens

[[Lh

Steckverbinder: B-16X

o
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Steckverbinder
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Steckverbinder: B-02
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[ i e
—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

f——~M \

AK301120AC

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.

NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 40 FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-03 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils

Nr. 2 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 14)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 9)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Steckverbinder: B-02

—Kabelbaumseitiger =
Steckverblnder

/"

AK301120AC

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12|11[10[9|8(7|6(5]|4[3[2[1
26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. Den Kraftstoffdruck messen.
o Kraftstoffdruckmessung (siehe Kraftstoffdruck-
prifung S. 13A-387).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 141

Code Nr. P0303: Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 3

ARBEITSWEISE

Siehe P02083, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-120.

FUNKTION

Wenn bei laufendem Motor eine Fehlziindung
auftritt, &ndert sich die Motordrehzahl kurzzeitig.
Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> erfasst solche kurzzeitigen Anderungen
der Motordrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen

5 Sekunden nach Anlassen des Motors.

Die Motordrehzahl betragt 500 — 4.500 U/min.
Der Ansaugkrimmerdruck betragt 32 kPa oder
mehr.

Die KuhImitteltemperatur betragt mindestens
-10°C.

Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

Der Umgebungsluftdruck betragt mindestens 72
kPa.

Die adaptive Lernfunktion (auf Basis der Impuls-
gebersignale des Kurbelwinkelsensors) ist abge-
schlossen.

Wéhrend des Motorbetriebs - ausgenommen
Gangwechsel, Fahrten mit niedriger Geschwin-
digkeit, abrupte Beschleunigung/Verzégerung
sowie zeitweiliger Betrieb des Klimaanlagenkom-
pressors (A/C: innerhalb von 3 Sekunden nach
dem Ein- und Ausschalten).

Die Drosselabweichung liegt im Bereich von —
0,059 V/10ms bis 0,059 V/10ms.

Beurteilungskriterien

Die Anzahl der Fehlziindungen (bei einer Kataly-
sator-Temperatur Uber 950°C) liegt bei einer
Motordrehzahl von 200 U/min Uber der vorgege-
benen Schwelle (7,3% in Zylinder Nr. 3).

oder

Die Anzahl der Fehlziindungen (beim 1,5-fachen
des Emissionsgrenzwerts) liegt bei einer Motor-
drehzahl von 1.000 U/min Uber der vorgegebe-
nen Schwelle (2% in Zylinder Nr. 3).

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Teil(e) der Zindanlage
e Zu niedrige Kompression
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Den Schaltkreis der Ziindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
S. 13A-355).

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-04 des Einspritzventils Nr. 3

Steckverbinder: B-04

L I f—

—Kabelbaumseitiger =]
Steckverbinder
\

"

AK301120AE

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Das Einspritzventil Nr. 3 priifen.
o Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 3 austauschen.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitiger=—
s AK301121 AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11]10/9(8(7[6[5]4|3|2 |1
26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ==

C-122 (GR)

7717675 | [7a73] [72[71]
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-04 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 3 prufen.

Steckverbinder: B-16X

T R\

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

9

271 ] &
x| LC]
43

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 103

| ]
—Kabelbaumseitiger —
K%ﬁverblp.ﬂ AK301120AE
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-143
FEHLERSUCHE
SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder B-04 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
Nr. 3 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 2)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 24)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
Steckverbinder: B-04 C-122 (GR)
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
= ==
%
(gtg:lg\verbipg AK301120AE C_gg (GR)
Steckverbinder: C-123 77|76 [75 | [74]
o 90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 100[ 90] [o8lo7]os] [osloa] [oalozlot
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

13]12]11|10{9]8(7]6(5]4[3]2 (1
26125|24{23|22|21]20[19]|18|17]16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. Den Kraftstoffdruck messen.
o Kraftstoffdruckmessung (siehe Kraftstoffdruck-
prifung S. 13A-387).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

NEIN : Reparieren.
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Code Nr. P0304: Erfassungssystem von Fehlziindungen des Zylinders Nr. 4

ARBEITSWEISE
¢ Siehe P0204, Einspritzventil-Schaltkreis
S. 13A-125.

FUNKTION
¢ Wenn bei laufendem Motor eine Fehlziindung
auftritt, &ndert sich die Motordrehzahl kurzzeitig.
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> erfasst solche kurzzeitigen Anderungen
der Motordrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen

5 Sekunden nach Anlassen des Motors.

¢ Die Motordrehzahl betragt 500 — 4.500 U/min.

o Der Ansaugkrimmerdruck betragt 32 kPa oder
mehr.

¢ Die Kihlmitteltemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

¢ Der Umgebungsluftdruck betragt mindestens 72
kPa.

¢ Die adaptive Lernfunktion (auf Basis der Impuls-
gebersignale des Kurbelwinkelsensors) ist abge-
schlossen.

o Wahrend des Motorbetriebs - ausgenommen
Gangwechsel, Fahrten mit niedriger Geschwin-
digkeit, abrupte Beschleunigung/Verzdégerung
sowie zeitweiliger Betrieb des Klimaanlagenkom-
pressors (A/C: innerhalb von 3 Sekunden nach
dem Ein- und Ausschalten).

¢ Die Drosselabweichung liegt im Bereich von —
0,059 V/10ms bis 0,059 V/10ms.

Beurteilungskriterien
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (bei einer Kataly-
sator-Temperatur Uber 950°C) liegt bei einer
Motordrehzahl von 200 U/min Uber der vorgege-
benen Schwelle (7,3% in Zylinder Nr. 4).
oder
¢ Die Anzahl der Fehlziindungen (beim 1,5-fachen
des Emissionsgrenzwerts) liegt bei einer Motor-
drehzahl von 1.000 U/min Uber der vorgegebe-
nen Schwelle (2% in Zylinder Nr. 4).

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Teil(e) der Zindanlage
e Zu niedrige Kompression
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Ziindfunken der Zindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Den Schaltkreis der Ziindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
S. 13A-355).

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-05 des Einspritzventils Nr. 4

1 ° Sgos
ez o0

<
= ——

— (P =T

Steckverbinder
\—

/=N

AK301120AF

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Das Einspritzventil Nr. 4 prifen.
¢ Das Einspritzventil prifen (siehe S. 13A-396).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Einspritzventil Nr. 4 austauschen.
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SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

verbinder B-16X des Motorsteuerrelais und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw.
C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

L1 TR

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens |

TV

Kabelbaumseitiger=—>
s AK301121 AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[918(7]6(5]|4[3[2 1
26|25|24|23|22|121[20[19(18]17]16]15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

——— 11—
‘ﬁ

C-122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X des Motorsteuerrelais (Klemme Nr.
4) und Steckverbinder B-05 (Klemme Nr. 1) des
Einspritzventils Nr. 4 priifen.

Steckverbinder: B-16X

‘EULLH\ ’BW\

Dreieckssymbole 1
des Relaiskastens
|

/
;[ \ i
T~V
] 5
[ X |\@ el
[4]3] [,
Kabelbaumseitiger=
Steckverbinder AK301121 AB

\\—:u:a
I
l

===
=]

[[1L1D
103000000

0

Steckverbinder: B-05

NEN

T T
SN e

AN Z

[ i e
—Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

/M [ — AK301120AF
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-05 (Klemme Nr. 2) des Einspritzventils

Nr. 4 und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 15)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 2)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Steckverbinder: B-05

—Kabelbaumseitiger=—
Steckverblnder

/"

AK301120AF

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12|11[10[9|8(7|6(5]|4[3[2[1
26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. Den Kraftstoffdruck messen.
o Kraftstoffdruckmessung (siehe Kraftstoffdruck-
prifung S. 13A-387).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

NEIN : Reparieren.
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Code Nr. P0325: System des Klopfsensors

Stromkreis des Klopfsensors

C-129 (*1)
(MU801823)
n Motor-ECU <M/T>
71 [7ol7al7alzslzelrzlzalzaleolet bzw.
82183/84/85(86187188(89/90[91/92 Motor-A/T-ECU <A/T>
C-126 (*2)
MU803782 78 (*1) bzw.
71[72[73]74) 75( 76 [ 77
78|79180[81|82l83/84]85(86|87] 88 [ 89 W
90lo1] [92l93lo4] [oslos] [97[98

|

i
I
|
I
I
I
I
|
|
|
|
I
I
|
I
I
I
I
I
I

J

r- - -8~

B B B-117
(MU802661)
= 2 }1
L
L 4!
Klopfsensor

HOk

HINWEIS

“1: M/T

*2: AIT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301131AB

ARBEITSWEISE o Auf dieses Signal hin verzégert die Motor-ECU
¢ Das Sensorsignal wird von der Ausgangsklemme <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> bei Auftreten
(Klemme Nr. 1) des Klopfsensors an die von Motorklopfen den Zindzeitpunkt.

Motor-ECU (Klemme Nr. 78) <M/T> bzw. die ..
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 90) <A/T> ausgege- BEURTEILUNG DER STORUNG

ben. Priifbedingungen
e 2 Sekunden nach Anlassen des Motors.

FUNKTION
« Der Klopfsensor erfasst Vibrationen des Zylinder-  Beurteilungskriterien
blocks, die durch die Detonationen in den Brenn- ¢ Die Anderung der Klopfsensor-Ausgangsspan-
rdumen verursacht werden und sendet ein nung (Klopfsensor-Spitzenspannung, die jeweils
entsprechendes Signal an die Motor-ECU <M/T> bei einer halben Umdrehung der Kurbelwelle auf-

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>. tritt) betréagt 200 Mal in Folge unter 0,08 V.
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MOGLICHE URSACHE
o Defekter Klopfsensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des

Klopfsensors oder Steckverbinder-Wackelkontakt

e Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Klopf-
sensor-Steckverbinder B-117

Steckverbinder: B-117 — o

NG =,

Klopfsensor
\ N

s

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 2. Den Widerstand am Klopfsen-
sor-Steckverbinder B-117 messen.

Steckverbinder: B-117 —

TENGE T =

Klopfsensor
\

S ATiat RSSO\

\ §
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ™ ak301132AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Klopfsen-
sor-Steckverbinder B-117 (Klemme Nr. 2)
und Karosseriemasse prifen und ggf.
reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
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SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 4. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126  binder B-117 (Klemme Nr. 1) des Klopfsensors
der Motor-A/T-ECU <A/T> und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr. 78) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-126 (Klemme Nr. 90) der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: B-117 —

(] o

2

| NG =) /
Klopfsens\or i_f /[

.
Y

e A

s1go[zol78l77[76l75[74l73[72|71
l92l91|90lealesl87lse85]84i83(82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB
Steckverbinder: C-126 \
. . A <
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> Kabelbaumseitiger Steckverbinder ™ ak301132AB
Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-126 (GR)

<

C-126 (GR)

77]76[75
89 | 88 |87/86/85[84]83182/81/80[797
98] 97] oslos| Joabsb2] Ioilog

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB
. .. 8180[79(78|77[76|75(74|73[72|71
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? olo1o0Bosaler BoleslbaBalen
JA :  Weiter mit Schritt 4. Kabelbaumseitiger Steckverbinder

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. AK301111AB
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FEHLERSUCHE

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

77176175 74Tz3l7271
89 | 88 j37i86185[84lB3I82I81180[79(78)
98] 97] loelos| |pabozloz] [o1loo)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

SCHRITT 5. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).

e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 6. Den Klopfsensor austauschen.
¢ Nach dem Austausch des Klopfsensors erneut
auf Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Ende der Prifung.
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Code Nr. P0335: System des Kurbelwinkelsensors

Stromkreis des Kurbelwinkelsensors

Batterie
B-Y
B-Y
1 2
B-16X
[ ! X2 ] ‘/' }
317 - Motorsteuerrelais
4 3
R-Y
B-116 3
(MU802603)
NA
@E Kurbelwinkelsensor
1 2
B BR-G ‘
40 (*1) bzw. |89 (*1) bzw.
C-125 (*1) 16 (*2) 45 (*2) C-129 (*1)
(MU801822) v (MU801823)
il [ ]
F31 32/33|34/35(36 4/58% 71[72[73[74]75[76|77]78]79 tSUH81
139]40]41]42[43[44[45]48]| V//d Y 82[8384/85186l8788[89100] 91l92
- 5
C-122 (*2) C-124 (*2)
(MUB03784) Motor-ECU <M/T> (MU803781)
n bzw. 242143 2025148
1]2|3[4][5]6]7][8]9]10[11]12 13[|| Motor-A/T-ECU <A/T> 47 | 48 |a9]50[51]52]53]54(55|56]57
1415/16[17[18[19]0[21]22 94zwh|! 58|59 |eole1l62l63] [e4l65l6

HINWEIS

*1:M/T

*2: AT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun 0O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301133AB



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 52 FEHLERSUCHE
ARBEITSWEISE VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

¢ Das Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) versorgt
den Kurbelwinkelsensor (Klemme Nr. 3) mit
Strom. Der Kurbelwinkelsensor (Klemme Nr. 1)
wiederum besitzt eine Masseleitung zur
Motor-ECU (Klemme Nr. 40) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 16) <A/T>.

¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 89) <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 45) <A/T> wird
eine Betriebsspannung von 5 V an die Ausgangs-
klemme (Klemme Nr. 2) des Kurbelwinkelsensors
angelegt.

FUNKTION

¢ Der Kurbelwinkelsensor erfasst den Kurbelwinkel
(Stellung der Kurbelwelle) und gibt entspre-
chende Signale an dieMotor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> ab.

¢ Basierend auf diesem Signal steuert die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
die Einspritzventile an usw.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
o Der Motor wird mit dem Anlasser gedreht.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors bleibt fir 2
Sekunden unverandert (es werden keine Impuls-
signale erzeugt).

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Kurbelwinkelsensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Kurbelwinkelsensors oder Steckverbinder-Wak-
kelkontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Kurbel-
winkelsensor-Steckverbinder B-116

Steckverbinder: B-116

7\
LA /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 3. Die Spannung am Kurbelwinkelsen- SCHRITT 4. Spannungsmessung am Steckver-
sor-Steckverbinder B-116 messen. binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: B-116
o

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

7
@ - sigo[zol78l77[76l75[74l73[72|71
Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB l92|91/00l89l8sl87]86l85 84183(82
. . Kabelbaumseitiger Steckverbinder
o Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- AK301111AB

baumseite messen.
e Zliindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK:49-51V
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 54 FEHLERSUCHE

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-116

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T> silsol7olz8l77I76 7517417372171
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen. (92]91|00[8olgsle7|es|85i84i83l82

 Den Kurbelwinkelsensor-Steckverbinder B-116 Kabelbaumseitiger Steckverbindgr .o
abklemmen.

e Ziindschalter: ON Steckverbinder: C-124

¢ Spannung zwischen Klemme Nr. 89 <M/T> bzw. <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
Nr. 45 <A/T> und Masse.

OK:49-5,1V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 99

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: B-116

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

sigo[zol78l77[76l75[74l73[72|71
l92l91|90lealesl87lse85]84i83(82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-116 (Klemme Nr. 2) des Kurbelwinkelsen- AK301111AB
sors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr. -

89) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 Steckverbinder: C-124

(Klemme Nr. 45) der Motor-A/T-ECU <A/T> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

prufen und ggf. reparieren.
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
brechung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. C-124 (GR)

e

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-156

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-116 (Klemme Nr. 2) des Kurbelwinkel-
sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.

89) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.

45) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-116

7
;A /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81(80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
lo2]91lo0(solssls7[sslss5[s4l83l82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 8. MUT-II/IIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (sieche GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 57

SCHRITT 9. Die Spannung am Kurbelwinkelsen- SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Steck-
sor-Steckverbinder B-116 messen. verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-116 Steckverbinder: B-16X
: T e
Dreieckssymbofe l
des Relaiskastens S
/ Y\ QmlgE =
,f” T - m/}—"
Kurbelwinkel- == X&f Bk =
sensor \ X I\g SHANE
p ’ \ Y 57. ) Iili, | N
\‘\\AQ Kabelbaumseitiger=
D i W Steckverbinder AK301121 AB

Steckverbinder: B-116

7
LA /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Weiter mit Schritt 10. @
AN/ /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-116 (Klemme Nr. 3) des Kurbelwinkelsen-
sors und Steckverbinder B-16X (Klemme
Nr. 4) des Motorsteuerrelais prifen und ggf.
reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-158 FEHLERSUCHE
SCHRITT 11. Den Widerstand am Kurbelwinkel- SCHRITT 12. Prifung der Steckverbinder: Steck-
sensor-Steckverbinder B-116 messen. verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: B-116
o

Kurbelwinkel-
sensor

@ - 38]37[36[35]34]33[32[31
e . 46145/44143)42]41]40(39)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ~ akso1124ap Kabelbaumseitiger Steckverbinder
o Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- AK301135AB
baumseite messen. -
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 1 und Masse. Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
OK: 2 O oder weniger
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Weiter mit Schritt 12.
C-122 (GR)

e~

C- 122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [83[87[86[85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 59

SCHRITT 13. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-116 (Klemme Nr. 1) des Kurbelwinkel-
sensors und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr.
40) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.
16) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-116

7
;A /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37[36(35|34/|33|32[31

46]45]44(43|42|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.



13A-160

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

SCHRITT 14. Die Wellenform des Ausgangssi-
gnals am Kurbelwinkelsensor-Steckverbinder
B-116 prifen (mit dem Oszilloskop).

Steckverbinder: B-116

N
LA /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MD998478) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

Motor: Leerlaufdrehzahl

Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: Die Wellenform sollte gemaB der Prii-
fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)
ohne Stérrauschen angezeigt werden. Der
Maximalwert sollte 4,8 V oder mehr und der
Minimalwert 0,6 V oder weniger betragen.

: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 15.

SCHRITT 15. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbipder: B-16X

i

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens ||

=3

Kabelbaumseitiger=

AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 16. Den Kabelbaum zwischen Steckver-

binder B-116 (Klemme Nr. 3) des Kurbelwinkel-
sensors und Steckverbinder B-16X (Klemme Nr.
1) des Motorsteuerrelais prifen.

Steckverbinder: B-116

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverbinder: B-16X

JRINEY; I

Dreieckssymbole
des Relaiskastens ||

—

) e
43

Kabelbaumseitiger=
Steckverbinder 0

AK301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-161

FEHLERSUCHE
SCHRITT 17. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: C-122, C-124
verbinder C-129 und C-125 der Motor-ECU <M/T> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

bzw. C-124 und C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125, C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

?ﬁ‘

CA29(N) G105 (v)

C-122 (GR) C-124 (GR)

g 7717675 | 473 [72[7]
90 | 89 [88[87[86]85]84/83]82[81 78

100[ 99| [oslo7ioe] [os]o4) 92[91
C-122: Kabelbaumseitiger Steckverbinder

R
3

C-125 (Y) C-129(Y)

n 1 1 a6[as{ad] | 43] 42| 41
38|37136/35|34133/32|31 57/56(55/54]53[5251|50049] 48 | 47
46]45(44]43[42(41]40(39) e6l65l64] |63l6261[60] [59] 58
C-125: Kabelbaumseitiger Steckverbinder C-124: Kabelbaumseitiger Steckverbinder
L 0 AK301137AB
mmmgpmmmmmﬂ
&@89888786_8_5848382 _ Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
C-129: Kabelbaumseitiger Steckverbinder JA: Weiter mit Schritt 18

AK301136AB NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-162 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-116 (Klemme Nr. 2) des Kurbelwinkel- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.
89) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
45) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-116

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.

(3) _ NEIN : Reparieren.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81(80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
lo2]91lo0(solssls7[sslss5[s4l83l82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 63
SCHRITT 19. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder B-116 (Klemme Nr. 1) des Kurbelwinkel- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
sensors und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr.
40) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.
16) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
Steckverbinder: B-116 C-122 (GR)

7
;A /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverbinder: C-125

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36/35(34/33(32|31
46(45|44{43]42(41]40| 39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 20. Den Kurbelwellen-Impulsgeber pri-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Den Kurbelwellen-Impulsgeber austau-
schen.

SCHRITT 21. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Den Kurbelwinkelsensor austauschen.



13A-164

FEHLERSUCHE

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

Code Nr. P0340: System des Nockenwellensensors

Stromkreis des Nockenwellensensors

Batterie
B-Y
B-Y
/ 1 2
/-3
.«
4 3

Motorsteuerrelais

3
B-107 7
(MU802337)
‘- N g Nockenwellensensor
2X3)
— N
/1 /2
B L-R ‘
40 (*1) bzw. |88 (*1) bzw.
C-125 (*1) 16 (*2) 5("2) C-129 (*1)
(MU801822) v (MUB01823)
I [ 1 [ 1 il
31]32[33[34[35[36 s/dfﬂ 71 Z;Fs 7al75l76/77178179l80/81
30140041 |42]43]44145/46)| 7 828384“”878889:‘5@2
5V
C-122 (*2) C-124 (*2)
(MUB03784) Motor-ECU <M/T> (MUB03781)
P bzw. 41]42]43 44]a5[46
1]2[a[4]5]6]7]8]9 10111213[” Motor-A/T-ECU <A/T> 47 48 |ag]50/51]5 L.w;bbbis,b/
1415 16[171819}20[21 22[282425) 6] 58]59] |eolotl2lea] [e4lesle6
HINWEIS
*1: M/T
*2: AT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Helblau BR:Braun O:Orange GR:Grau

R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301138AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-165

FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

¢ Das Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) versorgt
den Nockenwellensensor (Klemme Nr. 3) mit
Strom. Der Nockenwellensensor (Klemme Nr. 1)
wiederum besitzt eine Masseleitung zur
Motor-ECU (Klemme Nr. 40) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 16) <A/T>.

e Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 88) <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 45) <A/T> wird
eine Betriebsspannung von 5 V an die Ausgangs-
klemme (Klemme Nr. 2) des Nockenwellensen-
sors angelegt.

FUNKTION
o Der Nockenwellensensor erfasst den oberen Tot-
punkt des Zylinders Nr. 1 im Verdichtungshub
und sendet entsprechende Signale an die
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
¢ Nach dem Anlassen des Motors.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors bleibt fur 2
Sekunden unverandert (es werden keine Impuls-
signale erzeugt).

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Nockenwellensensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Nockenwellensensors oder Steckverbinder-Wak-
kelkontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Nocken-
wellensensor-Steckverbinder B-107

Steckverbinder: B-107

— &)Y

~t “'

i

KabelbaumseltlgerSteckverbmder K301139AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 2. Die Spannung am Steckverbinder
B-107 des Nockenwellensensors messen.

el ul,

SESS
= kB 107 (GR)

VN\

Steckverbmder B-107

— &I

KabelbaumseltlgerSteckverblnder AK301139AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

¢ Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Weiter mit Schritt 3.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 66 FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck-
B-107 des Nockenwellensensors messen.

verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X Steckverbinder: B-107 /]
T L ™™ e el
e B107 (GR)T T

&

= V;\
~ ~<0//67%

7
= &

Dreieckssymbole — y
&

des Relaiskastens ||

_/

Kabelbaumseitiger Steckverbinder | ak3o1139AB

Kabelbaumseitiger=:- K

g AK301121 AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

Steckverbinde‘r:\{B-107 G / r\l'l baumseite messen

Th G A .

—SFSTAY \H\ « Zindschalter: ON
(A 5{3-107£GR) e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.
5/ — OK:4,9-51V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
7 JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.
5

K301139AB

=
=

Kabelbaumseitiger Steckvérbinder

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-107 (Klemme Nr. 3) des Nockenwellen-
sensors und Steckverbinder B-16X
(Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais pru-
fen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 67
SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver- Steckverbmder B-107 {
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 — EFASI)NTKL /
der Motor-A/T-ECU <A/T>. ' / S

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

s1go[zol78l77[76l75[74l73[72|71
29_1L900ﬂ00070c((350/18382
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51]50[49] 48 | 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-124 (GR)

AK301112AB

Kabelbaumgaltlger Steckverblnder

%

K301139AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.
¢ Den Nockenwellensensor-Steckverbinder B-107

abklemmen.
e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 88 <M/T> bzw.

Nr. 45 <A/T> und Masse.
OK:4,9-51V

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.



13A-168 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbmder B-107
verbinder C-129 der Motor-ECU — &R “' / /

Steckverbinder: C-129 N ESS

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> \

\K y {)

\/m
\\

NS !"

KabelbaumseltlgerSteckverblnder AK301139AB

= A,B 107 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-107 (Klemme Nr. 2) des Nockenwellen-
sensors und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 88) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-124 (Klemme Nr. 45) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.
v I ¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
81[80179|78|77(76175|74|73[72]71 .-
rechung prufen.
@ﬂl_%°“88°7°’3°':°‘8382 beC u gp ure

Kabelbaumseitiger Steckverbinder NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] | 241
57]56]55(54]53]52]51|50[49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-169

FEHLERSUCHE

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder B-107 (Klemme Nr. 2) des Nockenwellen-

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
%9_1L900ﬂ00070c%0x18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]

C-122 (GR)

90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7ioe] [oslo4] [eal92le

Kabelbaumseitiger Steckverbin

der
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.
88) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
45) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbmder B- 10?
— Sy "v /

g
@ oy

’/ {
Kabelbaum;mgerSteckverblnder AK301139AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80[79 Z§L77 76757473 7;'3
82

192(91/90189188(87(86185184 183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-170

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

55[54]53]52]51[50[49] 48[ 47
66l65i64] |63l62l61/60] | 5958

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-124 (GR)

AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-

fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Weiter mit Schritt 11.

SCHRITT 11. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37|36/35(34/33(32|31
46145|44{43]42(41140| 39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

SCHRITT 9. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : VorlUbergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-

che/Priufverfahren S. 00-6).

SCHRITT 10. Den Widerstand am Steckverbinder
B-107 des Nockenwellensensors messen.

fisl,

", 107 GR)

Steckverblnder B- 10'(
S S)S 4'

==
[ 5"

AK301139AB

Kabelbaumseltlger Steckverblnder
¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

C-122 (GR)

C-122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[]
90 | 89 [88[87[86]85]84/83]82[81[80[79]78
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-171

FEHLERSUCHE
SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder B-107 (Klemme Nr. 1) des Nockenwellen- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

sensors und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr.
40) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.

16) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbmder B- 10?
— Sy "v /

@

Kabelbaum@eltlger Steckverblnder {AK301139AB

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/33(32[31

46[45]44]43]42]41]40]39)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301135AB

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 172 FEHLERSUCHE

SCHRITT 13. Die Wellenform des Ausgangssi-
gnals am Nockenwellensensor-Steckverbinder
B-107 priifen (mit dem Oszilloskop).

Steckverbinder: B-107 ‘ I,\l'l
- A 1
—=SYFA S L

f S _ ~=
7> E{; 107 (GR)

'~
i

= /g =
~ /
= 9%

= , { ~3
Kabelbaumseitiger Steckverbinder | ak301139AB

¢ Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991709) am Steckverbinder anschlieBen und
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

¢ Motor: Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wéhlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: Die Wellenform sollte geméaB der Prii-
fung mit dem Oszilloskop (siehe S. 13A-378)
ohne Stérrauschen angezeigt werden. Der
Maximalwert sollte 4,8 V oder mehr und der
Minimalwert 0,6 V oder weniger betragen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 14.

SCHRITT 14. Priufung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais.

Steckverbipder: B-16X

i

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens |

,_@..
271§
.3

43

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 0= 3

AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-107 (Klemme Nr. 3) des Nockenwellen-
sensors und Steckverbinder B-16X (Klemme Nr.

4) des Motorsteuerrelais priifen.

Steckverbinder: B-107

= =l

Y,

/

S
B

7 > {
Kabelbaumseitiger Steckverbinder | o

/ 4 ) -
(e ? 107 (GR)

==

\

Ly

K301139AB

Steckverbipder: B-16X

L LR

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens |

9!

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 1013

A

K301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-173

FEHLERSUCHE
SCHRITT 16. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbinder: C-122, C-124
verbinder C-129 und C-125 der Motor-ECU <M/T> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

bzw. C-124 und C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125, C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

?ﬁ‘

CA29(N) G105 (v)

C-122 (GR) C-124 (GR)

g 7717675 | 473 [72[7]
90 | 89 [88[87[86]85]84/83]82[81 78

100[ 99| [oslo7ioe] [os]o4) 92[91
C-122: Kabelbaumseitiger Steckverbinder

R
3

C-125 (Y) C-129(Y)

n 1 1 a6[as{ad] | 43] 42| 41
38|37136/35|34133/32|31 57/56(55/54]53[5251|50049] 48 | 47
46]45(44]43[42(41]40(39) e6l65l64] |63l6261[60] [59] 58
C-125: Kabelbaumseitiger Steckverbinder C-124: Kabelbaumseitiger Steckverbinder
L 0 AK301137AB
mmmgpmmmmmﬂ
&@89888786_8_5848382 _ Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
C-129: Kabelbaumseitiger Steckverbinder JA: Weiter mit Schritt 17

AK301136AB NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-174 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 17. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-107 (Klemme Nr. 2) des Nockenwellen- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

sensors und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr.
88) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
45) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B- 10'{
— G “V /

Kabelbaumseltlger Steckverblnder AK301139AB

Steckverbinder: C-129 234544 AIR e 152; :;
H H 56|55|5: 3|92|5
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> slesloal 6alozlotleo] (50156

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Reparieren.

81(80[79 Z§L77 76757473 7;'3
82

192(91(90189188(87(86185184 183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 75
SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder B-107 (Klemme Nr. 1) des Nockenwellen- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
sensors und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr.
40) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.
16) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
Steckverbmder B-107 C-122 (GR)

eyl

SR=S
kB107 (GR)
\ —

5

K301139AB

— &I

Kabelbaumseitiger Steckverblnder

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/33(32[31
46)|45(44(43[42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Den Nockenwellensensor-impulsge-
ber prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Den Nockenwellensensor-Impulsgeber
austauschen.

SCHRITT 20. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA : Den Nockenwellensensor austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 76 FEHLERSUCHE

Code Nr. P0403: System des EGR-Steuermagnetventils

Stromkreis des EGR-Steuermagnetventils

Batterie

B-Y
B-Y

4 .
X ] /— - - Motorsteuerrelais
1
7 D2
4 3
R-Y

B-101

08 X g EGR-Steuermagnetventil

2
G-O
C-122 (*2) 6 C-123 (1)
(MU803784) (MU801824)
112 [3]4] [5]6] [7]8] n I
9 [ 10 [1112[13]14[15|16]17|18[19/20]21[22]23 1(2(3]4]5]|6[7[8]9]10[11|12[13
24 |25 26/127[28[29| [30]31|32/33 %& 14]15[16]17(18[19]20(21{22(23(24|25(26)

Motor-ECU <M/T>

bzw.
HINWEIS Motor-A/T-ECU <A/T>
*1:M/IT
2. AT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301140AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-177

FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

o Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1) wird
Strom an das EGR-Steuermagnetventil (Klemme
Nr. 4) angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 6) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 6) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zum EGR-Steuermagnetventil (Klemme
Nr. 2) flief3t.

FUNKTION
¢ Basierend auf dem Signal von der Motor-ECU
<M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> steuert das
EGR-Steuermagnetventil das EGR-Ventil an.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
e Zundschalter: ON
¢ Die Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.

Beurteilungskriterien
¢ Von der Motorwicklung wird keine Ausschaltspit-
zenstromspannung erzeugt, wahrend der Steuer-
motor fir das EGR-Ventil [auft.

MOGLICHE URSACHE
¢ Defektes EGR-Steuermagnetventil
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
EGR-Steuermagnetventils oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/1ll Stellgliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 10: EGR-Steuermagnetventil

OK: Das Arbeitsgerausch ist zu héren und
das Ventil vibriert.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-101 des EGR-Steuermagnetventils

Steckverbmder B- 1()1\J %);

-\-
“ﬂ_ Koﬁ “\4 U
‘ .“; \
/ ‘ B-101 (BR) ' \3

lll -/a =

Kabelbaumseitiger Steckverblnder

AK301141AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-101 des EGR-Steuermagnetventils messen.

Steckverbinder: B- 101\_) &Z

—ﬂ'!@gﬁ-tg L

“ oty A —=

/‘ ‘.“ —
} B-101 (BR)J/

-
S22

PN
Kabelbaumseitiger Steckverblnder [ AK301141AB

‘

e Den Steckverbinder abziehen und auf der
Magnetventilseite messen.

e Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
2.

OK: 29 - 35 O (bei 20°C)

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil austau-
schen.



13A-178

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-101 des EGR-Steuermagnetventils messen.

Steckverbinder: B- 101\_}

‘\E@g ‘t“:

.‘1_;‘0\\"’ AV‘\

ﬁl
e L [
Kabelbaumseltlger Steckverbinder

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

—_—

B-101 (B R \3

AK301141AB

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-101 (Klemme Nr. 1) des EGR-Steuerma-
gnetventils und Steckverbinder B-16X
(Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais pru-
fen und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L LR

Dreieckssymbole a
des Relalskastens ‘

Kabelbaumseitiger=: K

A AK301121 AB

‘\E@ Qu “‘“

\Kﬂvh\-"'

. xX—/

/‘ (F—o —

‘ﬂ B-101 (R) /AN
QO =87 =
Kabelbaumseitiger Steckverblnder [ AK301141AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

SCHRITT 6. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n
13[12]11|10[9/8(7]6(5]4[3[2(1

26|25|24|23]22(21]20|19(18]17(16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-179

FEHLERSUCHE
Steckverbinder: C-122 SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB
¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- 13[12[11[10]9]8[7[6]5[4]3]2]1
baumseite messen. 26125/24123120/21 20l 1918[17 1611514
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 6 und Masse.
Steckverbinder: C-122

OK: Systemspannung
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

C-122 (GR)

C-122 (GR)

77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB




- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 80 FEHLERSUCHE

Steckverblnder B- 101\j = SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>
!@ LI
Q Steckverbinder: C-123

—F— v «\’A
."._-\A\’ Xy A__‘T_-ﬂ — <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
/‘ ‘.“ f ‘

} B-101 (BR) I \3
00 lll -?av =

Kabelbaumseitiger Steckverblnder

AK301141AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

B-101 (Klemme Nr. 2) des EGR-Steuerma-
gnetventils und Steckverbinder C-123
(Klemme Nr. 6) der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-122 (Klemme Nr. 6) der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren. ‘
¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre- C-123 (Y)

chung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. f
13[12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2 (1

26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e~

C- 122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [83[87[86[85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-181

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-101 (Klemme Nr. 2) des EGR-Steuerma-
gnetventils und Steckverbinder C-123 (Klemme
Nr. 6) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme
Nr. 6) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

7 I
4‘, —ﬂﬂ'@gz"? \
\{\\ﬁ S, A—.‘T_A —

B101(BR) SN

Kabelbaumseitiger Steckverblnder AK301141AB

Steckverbinder: B- 101\_) %);

lll N2y A

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13]12]11|10{9]8(7]6(5]4[3]2 (1

26125|24{23|22|21]20[19]|18|17]16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 82 FEHLERSUCHE

SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver- SCHRITT 11. MUT-II/lll Steligliedpriifung
binder B-101 (Klemme Nr. 1) des EGR-Steuerma- ¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.

gnetventils und Steckverbinder B-16X (Klemme a. Posten 10: EGR-Steuermagnetventil
Nr. 4) des Motorsteuerrelais priifen. OK: Das Arbeitsgeriusch ist zu héren und
Steckverbinder: B- W\J L das Ventil vibriert.
7 /3] Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
TR ; dnung?
“\E 4.-\- JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
.‘ l a ‘@Qy \\ 00 - Hinweise zu Fehlersuche/Priifverfah-
.d._-\.\\ﬁ 37 A‘T-" ren S. 00-6).
7 = ¥ i NEIN: Motor-ECU <M/T> bzw.
== =

B-101 (BR) ! SN Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

] S
@D lll I-*?’JY =

Kabelbaumseitiger Steckverblnder AK301141AB

Steckverbinder: B-16X

L1 LR

Dreleckssymbole
des Relaiskastens |

— /'

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 103

AK301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-183

Code Nr. P0421: Stérung des Warmlaufkatalysators

FUNKTION

¢ Die Signale von der (hinteren) Lambdasonde
weichen von den Signalen der (vorderen) Lamb-
dasonde ab. Dies ist auf die Abgasreinigungswir-
kung des Katalysators zurliickzufihren. Mit
zunehmendem Verschlei3 des Katalysators glei-
chen sich die Signale der vorderen und hinteren
Lambdasonde allm&hlich an.

¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> vergleicht die Signale der vorderen und
hinteren Lambdasonde.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
¢ Motordrehzahl: 3.000 U/min oder weniger
o Wahrend der Fahrt.
o Wéhrend der Gemisch-Ruckkopplungssteue-
rung.

Beurteilungskriterien
¢ Wenn das Verhéltnis der Ausgangssignalfrequen-
zen von vorderer und hinterer Lambdasonde fiir
12 Sekunden bei durchschnittlich 0,8 oder dar-
Uber liegt.

MOGLICHE URSACHE

o Verschlei3 des Katalysators
Defekte Lambdasonde (vordere)
Defekte Lambdasonde (hintere)
Defekte Motor-ECU <M/T>
Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Auspuffkriimmer auf Undichtig-
keiten priifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 2. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)
b. Posten 59: Lambdasonde (hintere)

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Die Sonde mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Dia-
gnosecode prifen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

OK: 0-0,4 und 0,6 — 1,0 Volt-Wechsel sollten

15 Mal innerhalb von 10 Sekunden erfolgen
(bei einer Motordrehzahl von 2.000 U/min).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Die (vordere) Lambdasonde austauschen.

SCHRITT 4. Die (hintere) Lambdasonde austau-
schen.
¢ Nach dem Austausch der (hinteren) Lambda-
sonde erneut auf Stérungssymptome prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Ende der Prifung.

SCHRITT 5. Den Katalysator austauschen.
¢ Nach dem Austausch des Katalysators erneut auf
Stérungssymptome prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Ende der Prifung.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 84 FEHLERSUCHE

Code Nr. P0443: System des Tankdunst-Spulmagnetventils

Stromkreis des Tankdunst-Spiilmagnetventils

Batterie
B-Y
B-Y
/1 2
/L - - Motorsteuerrelais
-
4 Y3
R-Y
B-105 2
(MUB02779) N
( X% Tankdunst-Spllmagnetventil
1
Y-G
9 (*1) bzw.
4 (*2
C-122 (*2) 84 (2) C-123 (*1)
(MU803784) (MU801824)
1 (2] [3]4] [5T6] [7]8] n [ E||
9 [10 [11[12[13[14[15[16[17[18[19]p0l21[22]p3 1]2|3|4]|5|6|7[8]|9]10[11[12[13
24 25| [eslezlosleg] [aol31l32[33] [34135] 14151617181920212223242526”

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

*2: AT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301142AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-185

FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

o Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) wird
Strom an das Tankdunst-Spilmagnetventil
(Klemme Nr. 2) angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 9) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 34) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit durch,
wodurch Strom zum Tankdunst-Spllmagnetven-
til (Klemme Nr. 1) flief3t.

FUNKTION
¢ Auf Basis der Signale von der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> regelt das Tank-
dunst-Spulmagnetventil die Menge der Spulluft,
die in den Spulluftbehélter geleitet wird.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
e Zindschalter: ON
o Die Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.

Beurteilungskriterien
¢ Bei der Deaktivierung des Tankdunst-Spulma-
gnetventils wird keine Spitzenspannung (System-
spannung + 2 V) der Magnetventilwicklung
erfasst.
o Die Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Tankdunst-Spulmagnetventil
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Tankdunst-Spllmagnetventils oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Stellgliedpriufung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 08: Tankdunst-Spilmagnetventil

OK: Das Arbeitsgerausch ist zu héren und
das Ventil vibriert.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE

00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-105 des Tankdunst-Spiilmagnetven-

tils
nder: B-105

Steckverbi

Kbelbaumseitiger
Steckverbinder
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

B-105 (B)
N

AK301143AB

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
B-105 des Tankdunst-Spiilmagnetventils mes-
sen.

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder AK301143AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der
Magnetventilseite messen.

e Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1 und Nr.
2

OK: 30 - 34 O (bei 20°C)

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Tankdunst-Spilmagnetventil
austauschen.

B-105 (B)
N




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-186 FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-105 des Tankdunst-Spiilmagnetventils mes-

sen.

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder
¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

B-105 (B)
N

AK301143AB

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitigerg_
Steckverbinder B 1\03(8)

AK301143AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA:

Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-105 (Klemme Nr. 2) des Tankdunst-Spul-
magnetventils und Steckverbinder B-16X
(Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais pru-
fen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-187

FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder C-122 (GR)
AK301123AB
e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel- s

baumseite messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 9 <M/T> bzw.

Nr. 34 <A/T> und Masse.
OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3|2]|1
26[25|24(23|22(21]20(19[18[17]16]|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB




- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 88 FEHLERSUCHE

SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

B-105 (B)
' N

AK301143AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

B-105 (Klemme Nr. 1) des Tankdunst-Spul-
magnetventils und Steckverbinder C-123
(Klemme Nr. 9) der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-122 (Klemme Nr. 34) der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren. ‘
¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre- C-123 (Y)

chung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. f
13[12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2 (1

26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ===
X A=

C-122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [83[87[86[85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-189

FEHLERSUCHE
SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder B-105 (Klemme Nr. 1) des Tankdunst-Spiil- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

magnetventils und Steckverbinder C-123
(Klemme Nr. 9) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
(Klemme Nr. 34) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

nder: B-105

Steckverbi

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

o~

AK301143AB C-122 (GR)

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

B-105 (B)
N

Steckverbinder: C-123 77|76 [75 | [74]
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

13]12]11|10{9]8(7]6(5]4[3]2 (1
26125|24{23|22|21]20[19]|18|17]16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 90 FEHLERSUCHE

SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver- SCHRITT 11. MUT-II/lll Steligliedpriifung
binder B-105 (Klemme Nr. 2) des Tankdunst-Spiil- e Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
magnetventils und Steckverbinder B-16X a. Posten 08: Tankdunst-Spulmagnetventil
(Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais priifen. OK: Das Arbeitsgeriusch ist zu héren und
das Ventil vibriert.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

B-105 (B)
N

Steckverbipder: B-16X

L LR

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens |

9!

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 103

AK301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 91

Code Nr. P0500: System des Geschwindigkeitssensors <M/T>

Stromkreis des Geschwindigkeitssensors

Zindschalter Motor-ECU
C-201 C-129
= 5V MU801823
= R e [ ,LOCK ( )
4[5]6 ST *4-e*ACC u
IG1] 1G2 71[72[73l74l75 /gig/wg 80|81
g2la3la4leslssls7lesleslon]o1lo2)
2
- 86
BW 1 c210
6
B-Y
@ Sicherungskasten
27,5A g C-13 (*1) bzw.
C-137 (*2)
2
11 o :
C-209 ><—< Anzeige- und Messinstrumente
B-W
C-37 (*1) bzw.
C-137 (*2)
1 B-Y
B-W
1 3
B-07 |
(MU802723)
7
I I l Geschwindigkeitssensor
2
B B
-0

HINWEIS - -
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgruin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301144AB
ARBEITSWEISE FUNKTION
¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 86) wird eine ¢ Der Geschwindigkeitssensor wandelt die Fahrge-
Betriebsspannung von 5 V an den Geschwindig- schwindigkeitswerte in Spannungssignale um

keitssensor (Klemme Nr. 3) angelegt. und sendet diese an die Motor-ECU.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 92 FEHLERSUCHE

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
e 2 Sekunden nach Anlassen des Motors.
e Motordrehzahl: 2.000 U/min oder mehr.

Beurteilungskriterien
¢ Die Ausgangsspannung des Sensors bleibt fur 2
Sekunden unverandert (es werden keine Impuls-
signale erzeugt).

MOGLICHE URSACHE
¢ Defekter Geschwindigkeitssensor
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Geschwindigkeitssensors oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
o Defekte Motor-ECU

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Den Tachometer priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 2.

NEIN : Den Tachometer prifen (sieche GRUPPE
54A — Kombiinstrument und Geschwin-
digkeitssensor — Wartung am Fahrzeug
S. 54A-61).

SCHRITT 2. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 24: Geschwindigkeitssensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).

SCHRITT 3. Uberpriifung der Steckverbinder:
Steckverbinder C-129 der Motor-ECU

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74]73[72]71
lo2|91lo0(solssls7[sslss5]s4l83l82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 93

SCHRITT 4. Den Kabelbaum zwischen Steckver- SCHRITT 5. Die Stérungssymptome uiberpriifen.

binder C-129 (Klemme Nr. 86) der Motor-ECU und Q: Besteht die Stérung weiterhin?

Steckverbinder B-07 (Klemme Nr. 3) des JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Geschwindigkeitssensors priifen. Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
Steckverbinder: C-129 NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-

che/Priufverfahren S. 00-6).

81|8079(78(77176|75[74[73[72|71

92/91|90189(88|87186185(84183 |82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: B-07

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301145A8B

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

Zwischensteckverbinder C-13" bzw. C-1372 prifen
und ggf. reparieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbrechung und
Schéaden prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 94 FEHLERSUCHE

Code Nr. P0505: System des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos

Stromkreis des Leerlaufdrehzahl-Steuerservo

Batterie
B-Y
B-Y
B-16X ! 2
1]2 ,
— X ] /— - - Motorsteuerrelais
(3[4] A
4 3
R-Y
28
JIC (6)| ¢
C-12
33
R-Y
R-Y R-Y
2 5
B-103
>1 >§<>g —0000 — —0000 — Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
1 3 4 6
Y-L Y R-G LG
4 (*1) bzw. | 17 (*1) bzw.| 5 (*1) bzw. | 18 (*1) bzw.
14 (*2) 28 (*2) 15 (*2) 29 (*2)
C-123 (*1)
(MU801824)
n [ | |
1]12|3[4[5[6]7[8 9101112131
141516 [1718f19]20]21/22123]24]25 26|
C-122 (*2)
(MU803784)
1121 [3l4] = BE 7;” MOtOI’-E(ZDVl\./J <M/T>
9 [10 [11}12}13}14]1516[17]18[1920l21]22l3 :
24]25] |eleziosio] [R0[31j32}33 g35| Motor-A/T-ECU <A/T>
HINWEIS
*1: M/T
*2: AIT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau
R :Rot P:Rosa V:Violett

AK301146AB



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-195

ARBEITSWEISE

o Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) wird
Strom an den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
(Klemme Nr. 2 und Nr. 5) angelegt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 4, Nr. 5, Nr. 17 und
Nr. 18) <M/T> bzw. die-A/T-ECU (Klemme Nr. 14,
Nr. 28, Nr. 15 und Nr. 29) <A/T> aktiviert den inte-
grierten Leistungstransistor, wodurch Strom an
den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo (Klemme Nr.
1, Nr. 3, Nr. 4 und Nr. 6) angelegt wird.

FUNKTION
e Der Leerlaufdrehzahl-Steuerservo 6ffnet und
schlieBt das Servoventil auf Basis der von der
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
eingehenden Signale, um die Ansaugluftrate
wéahrend des Leerlaufs zu regulieren.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Prifbedingungen
¢ Die Fahrzeuggeschwindigkeit hat mindestens
einmal 1,5 km/h erreicht.
e Wéhrend der Leerlaufdrehzahlregelung mit
geschlossenem Regelkreis.

Beurteilungskriterien
e Die tatsachliche Leerlaufdrehzahl tiberschreitet
fir 10 Sekunden die Soll-Leerlaufdrehzahl um
300 U/min oder mehr.

Prifbedingungen

¢ Die Fahrzeuggeschwindigkeit hat mindestens
einmal 1,5 km/h erreicht.

o Waéhrend der Leerlaufdrehzahlregelung mit
geschlossenem Regelkreis.

¢ Die maximale AuBenlufttemperatur wahrend der
letzten Fahrt betrug 45°C oder weniger.

o Die Kuhlmitteltemperatur betragt mindestens
82°C.

o Die Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

Beurteilungskriterien
e Die tatsachliche Leerlaufdrehzahl tGiberschreitet
fir 10 Sekunden die Soll-Leerlaufdrehzahl um
200 U/min oder mehr.

Prifbedingungen
e Wéhrend der Leerlaufdrehzahlregelung mit
geschlossenem Regelkreis.
o Die Kuhlmitteltemperatur betragt mindestens
82°C.
o Die Batteriespannung betragt 10 V oder mehr.

¢ Der Lenkungspumpen-Druckschalter ist AUS.

e Der Ansaugrohrdruck betragt 53 kPa oder mehr.

¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

Beurteilungskriterien
e Die tatsachliche Leerlaufdrehzahl unterschreitet
fir 10 Sekunden die Soll-Leerlaufdrehzahl um
100 U/min oder mehr.

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromkreis des
Leerlaufdrehzahl-Steuerservos oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-IlI/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 45: Leerlaufdrehzahlregelung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Vorubergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-103 des Leerlaufdrehzahl-Steuerser-
vos

Steckverbinder: B-\1 03 /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder AK301147AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
priifen.

¢ Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo prifen (siehe
S. 13A-397).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
austauschen.



13A-196 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder SCHRITT 5. Uberpriifung der Steckverbinder:
B-103 des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos mes- Steckverbinder B-16X des Motorsteuerrelais
sen. Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301147aB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse
sowie zwischen Klemme Nr. 5 und Masse

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301147aB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

B-1083 (Klemme Nr. 2 bzw. Nr. 5) des Leer-
laufdrehzahl-Steuerservos und Steckverbin-
der B-16X (Klemme Nr. 4) des
Motorsteuerrelais prifen und ggf. reparie-
ren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 1 97

SCHRITT 6. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301147aB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 <M/T> bzw.
Klemme Nr. 14 <A/T> und Masse, zwischen
Klemme Nr. 5 <M/T> bzw. Klemme Nr. 15 <A/T>
und Masse, zwischen Klemme Nr. 17 <M/T> bzw.
Klemme Nr. 28 <A/T> und Masse sowie die
Spannung zwischen Klemme Nr. 18 <M/T> bzw.
Klemme Nr. 29 <A/T> und Masse.

1312[11[10[9[8[7[6]5[4]|3|2]1 OK: Systemspannung
26|25|24|23]22|21]20|19(18]17(16]15[14 .
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Q: Ist das Pr_Uferg‘?bms n Ordnung?
AK301122AB JA : Weiter mit Schritt 7.
_ NEIN : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
Steckverbinder: C-122 B-103 des Leerlaufdrehzahl-Steuerser-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> vos und Steckverbinder C-123 der

Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf.
reparieren.

1. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 1
des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos
und Klemme Nr. 4 am Steckverbin-

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung> der der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 14 am Steckverbinder
der Motor-A/T-ECU <A/T>
\é =] 2. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3
— des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos
‘ =~ und Klemme Nr. 17 am Steckverbin-
der der Motor-ECU <M/T> bzw.

C-122 (GR)

C-122 (GR) s
| pr Klemme Nr. 28 am Steckverbinder
77|76 |75 74
w01 0 [l oo pAlmlls Bolvelra der Motor-A/T-ECU <A/T>
100] 99| |oalo7/o6] [o5]o4] |oa[o2]ot 3. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 4
Kabelbaumseitiger Steckverbinder des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos

AK301123AB

und Klemme Nr. 5 am Steckverbin-
der der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 15 am Steckverbinder
der Motor-A/T-ECU <A/T>

4. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 6
des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos
und Klemme Nr. 18 am Steckverbin-
der der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 29 am Steckverbinder
der Motor-A/T-ECU <A/T>



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 1 98 FEHLERSUCHE

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss pri-

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Steckver-

fen.

binder B-103 des Leerlaufdrehzahl-Steuerservos
und Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11|10/9(8(7[6[5]4|3|2 |1
26]25)24|23(22[21(20|19]18|17[16(15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

7717675 | [7a73] [72[71]
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301147AB

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2(1

26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-199

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

——— 11—
‘ﬁ

C-122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

1. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 1 des Leerlauf-
drehzahl-Steuerservos und Klemme Nr. 4 am
Steckverbinder der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 14 am Steckverbinder der
Motor-A/T-ECU <A/T>

2. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 des Leerlauf-
drehzahl-Steuerservos und Klemme Nr. 17 am
Steckverbinder der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 28 am Steckverbinder der
Motor-A/T-ECU <A/T>

3. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 4 des Leerlauf-
drehzahl-Steuerservos und Klemme Nr. 5 am
Steckverbinder der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 15 am Steckverbinder der
Motor-A/T-ECU <A/T>

4. Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 6 des Leerlauf-
drehzahl-Steuerservos und Klemme Nr. 18 am
Steckverbinder der Motor-ECU <M/T> bzw.
Klemme Nr. 29 am Steckverbinder der
Motor-A/T-ECU <A/T>

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-103 (Klemme Nr. 2 bzw. Nr. 5) des Leer-
laufdrehzahl-Steuerservos und Steckverbinder
B-16X (Klemme Nr. 4) des Motorsteuerrelais pri-
fen.

N
>3<\2/\1/
r\6/\5/\4)'|
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak3o1147AB

Steckverbinder: B-16X

JREREL; D ‘(BW\

Dreieckssymbole l
des Relaiskastens
|

_\&[1\ E “—=7
o) &

x| G|
Iili, | ,)

Kabelbaumseitiger &
Steckverbinder

o129
EIlEE

[[L1D
100000000

0

-,

AK301121 AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 10. MUT-II/Ill Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 45: Leerlaufdrehzahlregelung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



13A-200

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0513: Wegfahrsperre

Stromkreis der Wegfahrsperren-ECU

C-202-1
i T Wegfahrsperren-ECU
1]2[3]4
A
v C-202
MU801547
C-202-1Y 3 ( )
1]l T2
31415[6(7
7
R-W I
C-13 (*3) bzw. C-137 (*4)
Y 21
R-W I
51 (*1) bzw.
A 111 (*2) .
C-128 (*2) A C-127 (*1)
fotfioe]  fiogfiod [105] 106 [ 107 L ; 4
foglosft10]111}112f13f114f118f116f117116] 119 | 120 5152|5354]55/56
1 BEEREE 129 [130 57(58[59]6061[62

Motor-ECU <M/T>

bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

*2: AT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G :Grin
GR : Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

ARBEITSWEISE
¢ Die Wegfahrsperrensignale werden zwischen
Motor-ECU (Klemme Nr. 51) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 111) <A/T> und
Wegfahrsperren-ECU (Klemme Nr. 7) ausge-
tauscht.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> sendet bzw. empféangt Kontrollsignale an
bzw. von der Wegfahrsperren-ECU, um den
Zundschlisselcode zu prufen.

L :Blau

W : WeiB Y: Gelb

SB :Hellblau BR:Braun O :Orange

AK301148 AB

HINWEIS:

o Wenn sich die registrierten Ziindschliissel
beim Anlassen des Motors nahe beieinander
befinden, kbnnen Funkinterferenzen zur
Anzeige dieses Codes fihren.

e Dieser Code kann beim Registrieren des
Schlisselidentifikationscodes angezeigt wer-
den.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
e Ziindschalter: ON



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 201

Beurteilungskriterien
o Kommunikationsstérung zwischen der
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
und der Wegfahrsperren-ECU.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 202 FEHLERSUCHE

MOGLICHE URSACHE

Steckverbinder: C-128
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
Wegfahrsperre oder Steckverbinder-Wackelkon-
takt

o Defekte Wegfahrsperren-ECU

o Defekte Motor-ECU <M/T>

o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Prifung der Steckverbinder: Steck- ‘

verbinder C-202 der Wegfahrsperren-ECU und C-128 (GR)

Steckverbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. _

C-128 der Motor-A/T-ECU <A/T> e T
130 | 129 28[127'126 £124 [123[122[121

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301150 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

6[5]4

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81i8079l78l77(76(75 /4737§|ﬂ
92191|90(89(88(87186(85184 (8382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-203

FEHLERSUCHE

SCHRITT 2. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-202 (Klemme Nr. 3) der Wegfahrsper-
ren-ECU und Steckverbinder C-127 (Klemme Nr.

51) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-128 (Klemme Nr.

111) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
Steckverbinder: C-202 ™
</

716]5]4]3

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

N
AK301149AB

Steckverbinder: C-127
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

8180797877767574737%'&
9219190(89(88187186(85 (8483182

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-128
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-128 (GR)

107 [ 106 [105] fiosfiod]  frocfron
120 | 119 [118i17f116ft15f114fi 13112} 111 10froofic
130 [120 | f2sfierfioe]  fi2sfi2d] fizsfizzfizt

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301150 AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-13"" bzw. C-13772 prifen
und ggf. reparieren.
e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 3. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prifverfahren S. 00-6).

SCHRITT 4. Nach dem Austausch der Wegfahr-
sperren-ECU erneut auf Stérungssymptome prii-
fen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Ende der Prifung.



13A-204

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P0551: System des Lenkungspumpen-Druckschalters

Lenkungspumpen-Druckschalter

C-125 (*1)
(MU801822)
L Ei T Motor-ECU <M/T>
31(32(33(34{35|36|37(38 bzw.
30[40]41]42[43]44[45]48]| Motor-A/T-ECU <A/T>
C-124 (*2) v
(MU803781)
37 (*1) bzw.
41]42]43 44]a5]46] *
47 | 48 Ja9[50[51]52]53[54/55]56(57 52 ("2)
58|59 [eol61]62l63] [64l6566]
R-W
1
B-115
J
l> / Lenkungspumpen-Druckschalter
HINWEIS =
*1: M/T
2: AT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

GR :Grau R :Rot P: Rosa V:Violett

BEDINGUNG
¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 37) <M/T> bzw.
der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 52) <A/T> wird
Batteriespannung an den Lenkungspum-
pen-Druckschalter (Klemme Nr. 1) angelegt.

FUNKTION

e Der Schalter erfasst den Lastzustand der Servo-
lenkungspumpe und sendet ein entsprechendes
Signal an die Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>. Wenn vom Lenkungspum-
pen-Druckschalter ein "EIN"-Signal (hohe Last
der Servolenkungspumpe) eingeht, dann erhdht
die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> entsprechend die Leerlaufdrehzahl.

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ Die Ansauglufttemperatur betragt mindestens
-10°C.

AK301151AB

¢ Die Kihlmitteltemperatur betrdgt mindestens
30°C.

¢ Mindestens zehnmal den Lauf *1 und Lauf *2
durchfuhren.

Lauf *1: Motordrehzahl von 2.500 U/min oder
mehr (Geschwindigkeit 50 km/h oder dar-
Uber).

Lauf *2: Geschwindigkeit von maximal 1,5 km/h.

Beurteilungskriterien
e Der Lenkungspumpen-Druckschalter hdngt im
eingeschalteten Zustand.

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Lenkungspumpen-Druckschalter
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Lenkungspumpen-Druckschalters oder Steckver-
binder-Wackelkontakt
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 205

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE SCHRITT 3. Spannungsmessung am Steckver-

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-115 des Lenkungspumpen-Druck-
schalters

Steckverbinder: B-115

[ Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

\\ B-115

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301152AB

SCHRITT 2. Die Spannung am Steckverbinder
B-115 des Lenkungspumpen-Druckschalter mes-

sen.

Steckverbinder: B-115

[ Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

\\ B-115

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 3.

AK301152AB

binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37[36(35|34/|33|32[31
46)|45(44(43[42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zliindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 37 <M/T> bzw.
Nr. 52 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.



13A-206

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/|33|32[31
46(45(44(43]42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

464544 | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB

Steckverbinder: B-115

i Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

\\ 8115/

AK301152AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-115 (Klemme Nr. 1) des Lenkungspum-

pen-Druckschalters und Steckverbinder
C-125 (Klemme Nr. 37) der Motor-ECU

<M/T> bzw. C-124 (Klemm

Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-

rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

brechung prufen.

e Nr. 52) der

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 207

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck- Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 . .
der Motor-A/T-ECU <A/T> NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Steckverbinder: C-125

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




13A-208

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-115 (Klemme Nr. 1) des Lenkungspum-
pen-Druckschalters und Steckverbinder C-125

(Klemme Nr. 37) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

(Klemme Nr. 52) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-115

i Kabelbat]mseitiger
Steckverbinder

\\\\B’s' )

— AK301152AB

Steckverbinder: C-125

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37|36/35(34/33(32|31
46145|44{43]42(41]40| 39|

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 27: Lenkungspumpen-Druckschalter

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (sieche GRUPPE
00 — Hinweise zu Fehlersuche/Prufverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

13A-209

SCHRITT 8. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

464544 | 43] 42 ] 41
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.
e Motor: Leerlaufdrehzahl

e Spannung zwischen Klemme Nr. 37 <M/T> bzw.

Nr. 52 <A/T> und Masse.

OK:
Systemspannung (Lenkrad: unbewegt)

1 V oder weniger (Lenkrad: wird gedreht)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.

SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36/35(34/33(32|31
46(45|44{43]42(41]40|39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46as[a4] | 43 42] 41
57]56]55]54]53]52]51]5049] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK30

C-124 (GR)

1112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren oder ggf. austausc

hen.



13A-210 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-115 (Klemme Nr. 1) des Lenkungspum- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

pen-Druckschalters und Steckverbinder C-125
(Klemme Nr. 37) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Steckverbinder: B-115 |

i Kabelbat]mseitiger
Steckverbinder

A4
B-115
\ — AK301152AB

- 46[45]44 2|4
Steckverbinder: C-125 57156155 'AIR%H} 51[50049] 48| 47
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 6665/64] |63l62l61]60] |59] 58
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Lenkungspumpen-Druckschalter aus-
tauschen.
NEIN : Reparieren.

38|37|36(35|34/|33|32[31

46)45]44(43)142|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 211

SCHRITT 11. Priifung der Steckverbinder: Steck- Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 . .
der Motor-A/T-ECU <A/T> NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Steckverbinder: C-125

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB




- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 212 FEHLERSUCHE

Code Nr. P0622: System der Lichtmaschinen-Klemme FR

Stromkreis der Lichtmaschine

C-125 (*1)

(MU801822)
i ﬂ
31]32|33(34/35|36|37(38|
30[40[a1[42]43[a[a5]a6]|

C-124 (*2)

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

(MU803781)

414243 [44]45]a6]
47 | 48 [49]50[51[52]53 54+F 5657
58| 59| [60/61[62l63] [64l6566

41 (*1) bzw.
54 (*2)

B-26
(MU802046)

i . .
IGIGIOI@ IC-Spannungsregler Lichtmaschine

HINWEIS
*1: M/T
*2: AIT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O:Orange GR:Grau

R :Rot P: Rosa V:Violett

ARBEITSWEISE
o Bei erregter Lichtmaschinen-Feldspule wird von
der Lichtmaschine (Klemme Nr. 4) ein entspre-
chendes Signal an die Motor-ECU (Klemme Nr.

41) <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU (Klemme Nr.

54) <A/T> gesendet.

FUNKTION

¢ Die Lichtmaschine sendet ein Feldspulen-Erre-
gungsverhéaltnissignal an die Motor-ECU <M/T>
bzw. die Motor-A/T-ECU <A/T>.

o Auf Basis dieses Signals erfasst die Motor-ECU
<M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> die Lichtma-
schinenleistung und regelt die Leerlaufdrehzahl
entsprechend der elektrischen Last.

AK301153AB
BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
¢ Die Motordrehzahl ist 50 U/min oder hoher.

Beurteilungskriterien
¢ Die Eingangsspannung der FR-Klemme der
Lichtmaschine entspricht fir 20 Sekunden min-
destens der Systemspannung.

MOGLICHE URSACHE
¢ Unterbrechung im Schaltkreis der Lichtmaschi-
nenklemme FR
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 21 3

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Zwi- der Motor-A/T-ECU <A/T>

schensteckverbinder B-18 Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

'Buchsensteck
verblnder *

/
AK301242AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 2. Die Spannung am Zwischensteckver- T e e et

binder B-18 messen. 46]45[44{43]42]41]a0[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: B-18 -

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

\
AN
\AASAB)

C-124 (GR)

) Stift-
Steckverblnder ARS01154AB

N o
e Den Steckverbinder abziehen und auf der Stek-
kerseite messen.
e Zlndschalter: ON
¢ Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.
OK: Systemspannung
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? C- 124 (GR)
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 3. gﬁﬁmlsslszlm g2 41
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-214

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Den Kabelbaum zwischen Zwischen-

steckverbinder B-18 (Klemme Nr. 1) und Steck-
verbinder C-125 (Klemme Nr. 41) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-124 der Motor-A/T-ECU <A/T> prii-
fen.

Steckverbinder: B-18 -

9 Stift-
Steckverbinder

/
~ o - AK301154AB

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36(35|34/|33|32[31

46)45]44(43)142|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 5. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Vorubergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-215

FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Die Spannung am Zwischensteckver-

binder B-18 messen.

'Buchsensteck
verblnder *

AK301242AB

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991658) am Steckverbinder anschlieBen und

am Aufnehmer-Kabelbaum messen.
e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.
OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Licht-
maschinen-Steckverbinder B-26

Steckverblnder B-26

B- 26 (GR i j
] — @/
@9@0 5%%
Kabelbaumseltlg

Steckverblnd

AK301155AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Lichtma-
schinen-Steckverbinder B-26 (Klemme Nr. 4) und
Zwischensteckverbinder B-18 (Klemme Nr. 1)

priifen.

Steckverbmder B-26

B- 26 (GR i j
,—@/
@990
Kabelbaumseltlg

Steckverbmder

AK301155AB

'Buchsensteck
verblnder *

/
AK301242AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Die Lichtmaschine austauschen.

NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 21 6 FEHLERSUCHE

SCHRITT 9. Die Spannung am Zwischensteckver- SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Lichtma-
binder B-18 messen. schinen-Steckverbinder B-26 (Klemme Nr. 4) und
Zwischensteckverbinder B-18 (Klemme Nr. 1)
prifen.

Steckverbmder B-26

B- 26 (GRCT
@{\% G

AK301242§ Kabelbaumsemg
Steckverblnder

'Buchsensteck
verblnder *

Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991658) am Steckverbinder anschlieBen und AK301155AB
am Aufnehmer-Kabelbaum messen.

Motor: Im Leerlauf bei warmem Motor
Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wéahlbereich P
<A/T>

KahlerlUfter: Ausgeschaltet

Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Beim Einschalten der Scheinwerfer fallt
die Spannung ab.

'Buchsensteck
verblnder *

/
AK301242AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 5. : - .
NEIN : Weiter mit Schritt 10. ¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

- - - JA : Weiter mit Schritt 12.
SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Licht- NEIN : Reparieren.

maschinen-Steckverbinder B-26

Steckverblnder B-26 /:\%?

B-26 (GR) x~—rt

-
(\%m

Kabelbaumseltlger

Steckverblnder\g

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301155AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 217

SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Zwi-
schensteckverbinder B-18 (Klemme Nr. 1) und
Steckverbinder C-125 (Klemme Nr. 41) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 der Motor-A/T-ECU
<A/T> priifen.

Steckverbinder: C-124

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: B-18 -

YA YeYe)
\41\5)\6/

9 Stift-

Steckverbinder AK301154AB C-124 (GR)
- : a6laslad | 43] 42 | 41
Steckverbinder: C-125 57]56]55]54]53]52]51]50]49] 48 [ 47
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 13. Die Stérungssymptome Uiberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA : Die Lichtmaschine austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).

38|37|36/35(34/33(32|31
46(45|44{43]42(41]40| 39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB




13A-218

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Code Nr. P1603: System der Batterie-Notstromversorgung

Stromkreis der Batterie-Notstromversorgung

Batterie
W I W
Relaiskasten @
20 A
B-Y
C-111
11
B-Y
80 (*1) bzw.
C-124 (*2) 66 (*2) C-129 (*1)
(MU807381) Y (MU801823)
2122 143 [44[a[ag Batterie- p . ]
47 | 48 |a9]50[51]52]53]54|55|56]57] Notstromversorgung ﬂ;2+73 7475(76(77 /gF_gsdm
58|59] |eols1l6263 |64l6sles o|palaalasleslsrlaslaaloo]otlez

Motor-ECU <M/T>

bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

2: AT
Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G :Grin
GR:Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

L :Blau

ARBEITSWEISE
¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 80) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 66) <A/T> wird
direkt von der Batterie mit Strom versorgt.

FUNKTION
¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> Uberprift die Batterie-Notstromleitung auf
Unterbrechung.

W :WeiB Y: Gelb

SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

AK301156 AB

BEURTEILUNG DER STORUNG

Priifbedingungen
e Zlndschalter: ON

Beurteilungskriterien
¢ Die Spannung der Batterie-Notstromleitung ist
6 V oder niedriger.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-219

MOGLICHE URSACHE
¢ Unterbrechung/Kurzschluss in der Batterie-Not-
stromleitung oder Steckverbinder-Wackelkontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode
¢ Den Zindschalter kurz auf "LOCK" (OFF) und
nach 10 Sekunden wieder auf "ON" drehen.

Q: Wird der Diagnosecode P1603 ausgegeben?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).

SCHRITT 2. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

n
mmmmwmmmn%ﬂ
lo2|91lo0[solssl87lsel85(84183(82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46]45]44] | 43] 42] 41
57]56]55]54]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65l64] |63l62l61le60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 80 <M/T> bzw.
Nr. 66 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Zwischensteckverbinder C-111 pri-
fen und ggf. reparieren. Falls der Zwi-
schensteckverbinder in Ordnung ist, den
Kabelbaum zwischen Batterie und Steck-
verbinder C-129 (Klemme Nr. 80) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme
Nr. 66) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen
und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.



13A-220

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[7675[74[73[72]71
lo2|91io0lsol8s|87]86|8584183]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

C-124 (GR)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?

JA :

NEIN :

Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
VorlUbergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 221
FEHLERSYMPTOMTABELLE
M1131151500674
Posten Stoérungssymptom Prifvor-
gang Nr.
Keine Kommunika- | Kommunikation ist mit keinem der Systeme méglich 1
tion mit dem" _ Kommunikation ist nur mit der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU |2
MUT-II/lIl moglich | <A/T> nicht maglich.
Motorwarnleuchte |Die Motorwarnleuchte leuchtet nicht unmittelbar nach dem Einschalten |3
der Ziundung auf
Die Motorwarnleuchte leuchtet stédndig und erlischt nicht 4
Anlassen Anlassen nicht méglich Der Anlasser arbeitet nicht. 5
(Keine Anfangsverbrennung)
Anlassen nicht méglich Anlasser dreht den Motor, aber kei- |6
(Anlasser arbeitet, aber keine An- |[nerlei Anfangsverbrennung in den
fangsverbrennung) Zylindern. Motor springt nicht an.
Anlassen nicht méglich Anfangsverbrennung vorhanden, 7
(Anfangsverbrennung vorhanden, |aber der Motor stirbt wegen der un-
jedoch keine vollstandige Verbren- |vollstdndigen Verbrennung schnell
nung) ab.
Schlechtes Startverhalten Lange Anlasserbetétigung bis zum
(Springt spét an) Motorstart.
Falsches Leerlauf- |UngleichméaBiger Leerlauf Die Motordrehzahl im Leerlauf ist 8
verhalten (Zu niedriger bzw. zu hoher Leer- |nicht konstant und schwankt. Im
lauf) Normalfall kann die Leerlaufdrehzahl
am Drehzahlmesser abgelesen wer-
den. Die Einschéatzung ist aber auch
anhand der auf das Lenkrad, den
Schalthebel, die Karosserie usw.
Ubertragenen Vibrationen mdéglich.
Falsche Leerlaufdrehzahl (Zu hoch | Die vorgeschriebene Leerlaufdreh-
oder zu niedrig) zahl wird nicht eingehalten.
Motor stoppt wéhrend des Leer- Der Motor stirbt unabh&angig von der
laufs Fahrzeugbewegung im Leerlauf ab.
(Absterben)
Motor stirbt ab Der Motor stirbt beim Anfahren ab |Der Motor stirbt wahrend der Fahrt |9
(Aussetzen) oder beim Beschleunigen aus der
Leerlaufdrehzahl ab.
Der Motor stirbt bei Verzégerung | Der Motor stirbt wéhrend der Verz6- |10
ab gerung ab.




13A-222

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Posten

Stérungssymptom

Priifvor-
gang Nr.

Fahren

Motor dreht nicht hoch

Die Motordrehzahl erhéht sich nicht
bei Betatigung des Gaspedals.

11

Verzdgertes Ansprechen, Ausset-
zen

Beim Driicken des Gaspedals erhéht
sich die Geschwindigkeit (Motor-
drehzahl) nur mit zeitlicher Verzdge-
rung oder die Geschwindigkeit
(Motordrehzahl) fallt wahrend der
Beschleunigung kurzfristig ab. Die-
ses Phanomen wird als "Verzdgertes
Ansprechen" und in schweren Fallen
als "Aussetzer" bezeichnet.

Schlechtes Beschleunigungsver-
halten

Der Motor beschleunigt nicht ent-
sprechend der Drosselklappenoff-
nung, obwohl er bei konstanter
Drehzahl rund dreht.

Stottern

Beim ersten Driicken des Gaspedals
(wahrend des Anfahrens) steigt die
Motordrehzahl verzdgert an.

Ruckeln

Das Fahrzeug ruckelt bei konstanter
Geschwindigkeit oder beim Be-
schleunigen wiederholt in Vor-
warts-/Ruckwartsrichtung.

12

Rucken oder Vibrieren beim Be-
schleunigen

Bei Beschleunigung tritt ein starker
Ruck auf.

13

Rucken oder Vibrieren wahrend
der Verzégerung

Waéhrend der Verzégerung tritt ein
starker Ruck auf.

14

Klopfen

Wéhrend der Fahrt tritt ein scharfes
Gerausch auf, das wie Hammer-
schlage gegen die Zylinderwéande
klingt. Die Fahrleistung ist dabei be-
eintrachtigt.

15

Verstellter ZUndzeitpunkt

Der BasiszlUndzeitpunkt weicht vom
Sollwert ab.

16

Stoppen

Nachlaufen (Nachdieseln)

Der Motor lauft nach dem Drehen
des ZlUndschlissels auf "LOCK
(OFF)" nach.

17

Abgas

Geruch, weiBBer Rauch, schwarzer
Qualm oder hohe CO/HC-Konzen-
tration wahrend des Leerlaufs

Das Abgas richt extrem stark oder
tritt als weiBer Rauch oder schwar-
zer Qualm aus. Die CO- und
HC-Konzentration wahrend des
Leerlaufs ist erhoht.

18

Ladesystem-
leistung

Entladung der Batterie

Die Batterie entladt sich schnell oder
wird nur unzureichend aufgeladen.

19




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 223
Posten Stérungssymptom Prifvor-
gang Nr.
Kahlsystemleistung | Uberhitzung Die KuhImitteltemperatur ist extrem |20
hoch.
Abnormale Drehung des Luftermo- | Der Liftermotor dreht sich bei einge-|21
tors schalteter Zindung nicht entspre-
chend der Kihlmitteltemperatur.
Leistung der Schlechte Klimaanlagenleistung Die Kuhlleistung der Klimaanlage ist |22
Klimaanlage unzureichend bzw. die Kihlluft ent-
spricht bei Weitem nicht der einge-
stellten Temperatur.
STORUNGSSYMPTOMTABELLE
Prifvor- Stérungssymptom Seiten-
gang Nr. nummer
1 Kommunikation ist mit keinem der Systeme mdglich S. 13A-225
2 Kommunikation nur mit der Motor-ECU nicht méglich S. 13A-228
3 Die Motorwarnleuchte leuchtet nicht unmittelbar nach dem Einschalten der S. 13A-231
Zindung auf
4 Die Motorwarnleuchte leuchtet stédndig und erlischt nicht S. 13A-240
5 Anlassen nicht méglich (Keine Anfangsverbrennung) S. 13A-243
<M/T>, S.
13A-250
<A/T>
6 Anlassen nicht méglich (Anlasser arbeitet, aber keine Anfangsverbrennung) |S. 13A-257
<M/T>, S.
13A-260
<A/T>
7 Anlassen nicht méglich (Anfangsverbrennung vorhanden, jedoch keine voll-  |S. 13A-263
sténdige Verbrennung)
Schlechtes Startverhalten (Springt spét an)
8 Instabiler Leerlauf (unruhiger Leerlauf, Drehzahldanderung) S. 13A-267
Falsche Leerlaufdrehzahl (Zu hoch oder zu niedrig)
Motor stoppt wahrend des Leerlaufs (Absterben)
9 Der Motor stirbt beim Anfahren ab (Aussetzen). S. 13A-278
10 Der Motor stirbt bei Verzégerung ab S. 13A-279
11 Motor dreht nicht hoch S. 13A-282
12 Verzdgertes Ansprechen, Aussetzen S. 13A-284
Schlechtes Beschleunigungsverhalten
Stottern
Ruckeln
13 Rucken oder Vibrieren beim Beschleunigen S. 13A-287
14 Rucken oder Vibrieren wahrend der Verzdgerung S. 13A-289
15 Klopfen S. 13A-289
16 Verstellter ZUndzeitpunkt S. 13A-291
17 Nachlaufen (Nachdieseln) S. 13A-293




13A-224 MEHRPUNKT KRAFI'IS:‘,I'EI'I?EEFRESIIJ(S:II:ERITZUNG (MPI) <4G1>
Prafvor- Stérungssymptom Seiten-
gang Nr. nummer
18 Geruch, weiBer Rauch, schwarzer Qualm oder hohe CO/HC-Konzentration S. 13A-293
wéahrend des Leerlaufs
19 Entladung der Batterie S. 13A-295
20 Uberhitzung S. 13A-301
21 Abnormale Drehung des Luftermotors S. 13A-302
22 Schlechte Klimaanlagenleistung S. 13A-307
23 Stromversorgung von Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>, Motor- |S. 13A-309
steuerrelais, Zundschalter - Ziindsystem
24 Kraftstoffpumpensystem S. 13A-321
25 System des Lufterrelais S. 13A-331
26 Klimaanlagensystem S. 13A-339
27 System des A/C-Lastsignals S. 13A-343
28 System des Zundungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Linkslenkung> S. 13A-348
29 System des Ziundungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> S. 13A-355




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-225

SYMPTOM-FEHLERSUCHE

Priifung 1: Kommunikation ist mit keinem der Systeme mdoglich

Stromkreis des Diagnosesteckverbinders

Schmelzsicherung (1)

W-R

2 @ Sicherungskasten

C-11 16

-
N
w
FN
4]
(e}
~
(0]

©
©
o
=
=
=
o8
w
S
N
S
[6)]
%
(0]

N

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Diagnosesteckverbinder

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett
AK301341AB
ARBEITSWEISE ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Am Diagnose-Steckverbinder (Klemme Nr. 16) ¢ Die Stérung wird méglicherweise durch einen
liegt Batteriespannung an. defekten Stromversorgungs- oder Massekreis
¢ Der Diagnose-Steckverbinder (Klemme Nr. 4 und des Diagnose-Steckverbinders verursacht.

5) ist mit Karosseriemasse verbunden.



13A-226

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Diagnose-Steckverbinder
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Diagnose-Steckverbinders
o Defektes MUT-II/II

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Uberpriifung der Steckverbinder:
Diagnose-Steckverbinder C-11

Steckverbinder: C-11 11213Ta]5]61718
910[11[12[13[14[15(16

L]
Kabelbaumseitiger
> erbinder

AK301342AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 2. Den Widerstand am Diagnose-Steck-
verbinder C-11 messen.

Steckverbinder: C-11 112131415]6]718
910[11[12[13[14[15(16

L]
Q.. Kabelbaumseitiger
X ¥ Steckverbinder

AK301342AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Widerstand zwischen Klemme Nr. 4 und Masse
sowie zwischen Klemme Nr. 5 und Masse

OK: 2 O oder weniger

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Diagnose-
Steckverbinder C-11 (Klemme Nr. 4) und
Karosseriemasse sowie zwischen Diag-
nose-Steckverbinder C-11 (Klemme
Nr. 5) und Karosseriemasse prifen und
ggof. reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

SCHRITT 3. Die Spannung am Diagnose-Steck-
verbinder C-11 messen.

Steckverbinder: C-11 11213[4]5]6]718

10[11[12{13[14{15[16

AK301342AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 16 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Die Zwischensteckverbinder C-217" bzw.
C-12172, C-1382, C-211 und C-212 pri-
fen und ggf. reparieren. Falls die Steck-
verbinder in Ordnung sind, den
Kabelbaum zwischen Diagnose-Steckver-
binder C-24 (Klemme Nr. 16) und Batterie
prufen und ggf.reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 4. MUT-II/IIl austauschen.
e Nach dem Austausch des MUT-II/IIl erneut auf
Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Ende der Prifung



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-227

SCHRITT 5. Den Kabelbaum zwischen Diagnhose-
Steckverbinder C-11 (Klemme Nr. 16) und Batte-
rie prufen.

Steckverbinder: C-11 112131415]6]1718
9110[11[12/13[14[15(16

AK301342AB

HINWEIS: Vor der Uberpriifung des Kabelbaums die
Zwischensteckverbinder C-21"1 bzw. C-12172,

C-1382, C-211 und C-212 priifen und ggf. reparie-
ren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Diagnose-Steck-
verbinder C-11 (Klemme Nr. 4 und Nr. 5)
und Karosseriemasse prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
prifen.

NEIN : Reparieren.



13A-228

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Priifung 2: Kommunikation ist nur mit der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> nicht méglich.

Stromkreis des Diagnosesteckverbinders

C-127 (*1)

(MU801820)

il
51 5/5454555621
575859]60]61]62]|

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

v

C-126 (*2)
(MU803782)
71[72|73[74] 75|76 | 77

78|79l80l81|82|s3]s4ls5|s6ls7] 88 | 89
90091] [02[93lo4| [osloe] [97]98

62 (*1) bzw.
85 (*2)

e | JC4)

Diagnosesteckverbinder

C-11
1[2[3[4[5[6]7]8
INEEEDRR
]
HINWEIS
*1: M/T
*2: AT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G :Grin
GR : Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

L : Blau

ARBEITSWEISE
¢ Die Datenkommunikation erfolgt zwischen der
Ausgangsklemme (Klemme Nr. 7) des Dia-
gnose-Steckverbinders und der Motor-ECU
(Klemme Nr. 62) <M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU
(Klemme Nr. 85) <A/T>.

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird moéglicherweise durch einen
defekten Stromversorgungs- oder Massekreis der
Motor-ECU <M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU
<A/T> verursacht.

W : WeiBY: Gelb

SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

AK301343AB

MOGLICHE URSACHE

¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Stromversor-
gungskreis der Motor-ECU <M/T> bzw. der
Motor-A/T-ECU <A/T>.

e Kurzschluss im Schaltkreis des Diagnose-Steck-
verbinders

o Defekte Motor-ECU <M/T>

¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 229

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-

HINWEIS: . verbinder C-127 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung der Motor-A/T-ECU <A/T>
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung Steckverbinder: C-127

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

SCHRITT 1. Die Motorwarnleuchte Uberpriifen.
e Zindschalter: OFF — ON

Q: Leuchtet die Motorwarnleuchte fiir einige Sekun-
den?

JA : Weiter mit Schritt 2.

NEIN : Stromversorgung von Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>, Motorsteuer- <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
relais und das System IG1 des Zind-
schalters prifen (siehe Prifung 23
S. 13A-309).

C-127 (Y)

n 0
mwmmummmn%ﬂ
op|91/00]80[s8l87[8sle5[84l83l82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301126AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

e

C126 (GR)

77176175
89 | 88 |87/86/85[B4[83/82/81/80[797
98] 97] oslos| Joabzb2] Ioilag
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-230 MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE
SCHRITT 3. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-126
binder C-11 (Klemme Nr. 7) des Diagnose-Steck- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

verbinders und Steckverbinder C-127 (Klemme
Nr. 62) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126 (Klemme
Nr. 85) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-11 11213[4]5]61718
910[11[12[13[14[15(16

AK301342AB C-126 (GR)

Steckverbinder: C-127 777675 74737271

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 89 | 68 8718618584836268180/7976
98] 97] loelos| lp4id3o2] [o1og

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-13"" bzw. C-1372und
C-32 priifen und ggf. reparieren.
e Den Kommunikationskreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?

PO ,\5-,4737%'ﬂ JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
o2|o1l90[eolssle7lesleslaaleslaz Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
Kabelbaumseitiger Steckverbinder NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe

AK301126AB

GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-231

FEHLERSUCHE

Priifung 3: Die Motorwarnleuchte leuchtet nicht unmittelbar nach dem Einschalten der Ziindung auf

Stromkreis der Motorwarnleuchte (Check Engine)

Zindschalter
C-201
Avd
1 ]2]3]| R o [ »OK
ST*¢-e* ACC
41516 IG1| 1G2
2
B-W
C-210
6
@ Sicherungskasten
75A
25
C-212
*3 *q
T N
Y-R
15
J/IC (5)
c-03 ©
13
Y-R
~—
9
Check %) C-04
Engine [|1 2 3456789101112131415161718192021[]
Motorwarnleuchte
(Check Engine)
17
W-L
9
C-13 (*3) bzw
C-125 (*1) C-137 (*4)
(MU8B01822) W-L
[ 36 (*1) bzw
31[32[33]34[3536]3: dtj 22 ( 2)
3975'41424344"4‘,..

C-122 (*2) Motor-ECU <M/T>
T2 lal4] 516l [718] Motor-A/T-ECU <A/T>
9 [10 [11[12[13[14]15[16[17]18[19}o01]22[23]

24 25| |eelo7losleo] [3031132[33] [34l35)

HINWEIS

*1: M/T

2: AT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301344AB



13A-232

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

Die Motorwarnleuchte wird tiber den Ziindschal-
ter und den Steckverbinder des Kombiinstru-
ments (Klemme Nr. 9) mit Batteriespannung
versorgt.

Die Motor-ECU (Klemme Nr. 36) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 22) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom Uber den Steckverbinder des Kombiinstru-
ments (Klemme Nr. 17) zur Motorwarnleuchte
flieRt.

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN

Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> schaltet die Motorwarnleuchte unmittelbar
nach Drehen des Ziindschalters auf ON fir 5
Sekunden zur Gluhlampenprifung ein.

Falls die Motorwarnleuchte nicht unmittelbar
nach dem Einschalten der Zindung aufleuchtet,
dann ist entweder die Glihlampe durchgebrannt
oder es liegt eine Schaltkreisunterbrechung/ein
Kurzschluss oder ein anderer Defekt vor.

MOGLICHE URSACHE

Durchgebrannte Glihlampe der Motorwarn-
leuchte

Defekter Ziindschalter
Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der
Motorwarnleuchte oder Steckverbinder-Wackel-
kontakt

Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE
HINWEIS: .

*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Das Anlassverhalten prifen.
Q: Springt der Motor an?

JA: Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Stromversorgung von Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>, Motorsteuer-
relais und das System IG-1 des Ziind-
schalters prifen (siehe Prifung 23

S. 13A-309).

SCHRITT 2. Die Motorwarnleuchte auf eine
durchgebrannte Gliihlampe priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Motorwarnleuchte austauschen.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-04 des Kombiinstruments

Steckverbinder: C-04

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[l[l21[l20[19[18[17[16[15[14[13[12[?[10[918 [7]6 [5[4[31 2n[ 1n|]

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 4. Die Spannung am Kombiinstru- SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
ment-Steckverbinder C-04 messen. schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201

Steckverbinder: C-04
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB

[[é1[é0[19[18[17[16[15[14[13[12[?[10[9[8 [7]6 [5[4[31 2"[ 1"[|
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301345 AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

e Zundschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 9 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.
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Steckverbinder: C-04 SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/|33|32[31
46(45(44(43]42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[[321[n20[19[18[17[16[15[14[13[12['1-1'[10[9[s [7]6 [5[4[31 2n[ 1n|]

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345AB
C-122 (GR)
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Die Zwischensteckverbinder C-03*1, C-210 Fah it Rechtslenk
und C-212 prifen und ggf. reparieren. Falls <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>
die Zwischensteckverbinder in Ordnung
sind, den Kabelbaum zwischen Steckverbin- Z ==
der C-04 (Klemme Nr. 9) des Kombiinstru- % Y —)
ments und Ziindschalter-Steckverbinder ‘ - -©Q@
C-201 (Klemme Nr. 2) prifen und ggf. repa- &7/
rieren. C-122 (GR)
¢ Die Stromversorgungsleitung auf 777675 |73 _[72[7]

90 | 89 [83[87[86[85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 7. Spannungsmessung am Steckver- SCHRITT 8. Uberpriifung der Steckverbinder:
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 Steckverbinder C-04 des Kombiinstruments
der Motor-A/T-ECU <A/T>. Steckverbinder: C-04

Steckverbinder: C-125 <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> “

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[['21["20[19[18[17[16[15[14[13[12[?[10[9[8 [7]6 [5[4[31 2"[ 1"[|

C-122 (GR
(GR) Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345 AB

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ===
X A=

C-122 (GR)

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 36 <M/T> bzw.
Nr. 22 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung T e

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? 46[45[44]43[42[41]40[39
JA : Weiter mit Schritt 9. Kabelbaumseitiger Steckverbinder

NEIN : Weiter mit Schritt 8. AK301135AB
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Steckverbinder: C-122 SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB ) Sk Q
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? %‘ -
_

JA: Den Zwischensteckverbinder C-13"1 bzw.

C-137"2 priifen und ggf. reparieren. Falls die 7
Zwischensteckverbinder in Ordnung sind, /
den Kabelbaum zwischen Steckverbinder <
C-04 (Klemme Nr. 17) des Kombiinstru- (3l2[1]
ments und Steckverbinder C-125 (Klemme 6|54
Nr. 36) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 Kabelbaumseitiger Steckverbinder
(Klemme Nr. 22) der Motor-A/T-ECU <A/T> AK301346 AB
prifen und ggf. reparieren.
 Die Ausgangsleitung auf Unterbre- Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
chung/Kurzschluss priifen. JA : Weiter mit Schritt 10.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-04 (Klemme Nr. 9) des Kombiinstru-
ments und Ziindschalter-Steckverbinder C-201
(Klemme Nr. 2) prifen.

Steckverbinder: C-04
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[[.21[éol19[18[17[16[15114[13[12[?[10[918 [7]6 [5[4[31 2"[ 1"|:|

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345 AB

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder C-212, C-03" und C-210 prii-
fen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-04 (Klemme Nr. 17) des Kombiinstru-
ments und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr. 36)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 22)
der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen.

Steckverbinder: C-04
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[r21[l20[19[18[17[16[15[14[13[12['1-1'1101918 [7]6 [5[4[31 2n[ 1n|]

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345 AB

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36|35|34/33(3231

46145|44{43]42(41]40|39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

| [74]
90 | 89 [88[87[s6]8s5]84]83[82[81[80[79[78]
100] 99 [o8lo7loe] |os[o4] [os[92[o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

Zwischensteckverbinder C-13" bzw. C-1372 priifen
und ggf. reparieren.
¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 12. Die Stérungssymptome Uiberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).
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Priifung 4: Die Motorwarnleuchte leuchtet standig und erlischt nicht

Stromkreis der Motorwarnleuchte (Check Engine)

Sicherungskasten

C-04

[I 1]2)3/4/5/6]7/8 9101112131415161718192021[]

Motorwarnleuchte
(Check Engine)

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

Zundschalter
C-201
~z
"1 12131 R 4 LOCK
ST*¢§-e* ACC
41516 IG1| 1G2
2
B-w
C-210
6
2 75A
25
Cc-212
*3 *4
T N
Y-R
15
J/IC (5)
cosz O
13
Y-R
~—
9
Check
Engine <%>
17
W-L
9
C-13 (*3)
C-125 (*1) C-137 (*4
(MU801822) W-L
?' 36 (*1) bzw.
3132'3.554&5%4&3 22 (2)
39%'4142 3[44]45]46]|
C-122 (*2)
(MU803784)
1]2] [a]4] 5]6] [7]8]
9 [10]11 12131415|16|17181920F1 P2[23
24 (25| |oel27losleo] [3031[32[33] 34l35)
HINWEIS
*1: M/T
2: AT
*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY: Gelb

GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

AK301344AB
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ARBEITSWEISE

¢ Die Motorwarnleuchte (Klemme Nr. 9) wird Gber
den Zindschalter mit Batteriespannung versorgt.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 36) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 22) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zur Motorwarnleuchte (Klemme Nr. 17)
flieBt.

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
e Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> hat einen defekten Sensor oder Steller
erfasst. Die Stérung kann aber auch durch einen
Kurzschluss usw. verursacht sein.

MOGLICHE URSACHE
e Kurzschluss im Schaltkreis der Motorwarn-
leuchte.
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Geman Diagnosecode-Tabelle prufen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37[36(35|34/|33|32[31
46)|45(44(43[42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 3. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/|33|32[31
46(45(44(43]42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

C-122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[]

90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]

100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

Steckverbinder: C-04
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

[[321[n20[19[18[17[16[15[14[13[12[11[10[9[s [7[6 [5[4[31 2n[ 1n|]

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301345 AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 36 <M/T> bzw.
Nr. 22 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN :

Den Zwischensteckverbinder C-13"1 bzw.

C-13772 prifen und ggf. reparieren. Falls
die Zwischensteckverbinder in Ordnung
sind, den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-04 (Klemme Nr. 17) des Kombi-
instruments und Steckverbinder C-125
(Klemme Nr. 36) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 (Klemme Nr. 22) der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen und ggf.
reparieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurz-

schluss prifen.
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- = = m JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

SCHRITT 4. Die Stérungssymptome uiberpriifen. Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

Q: Besteht die Storung weiterhin? NEIN : Vorubergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).

Priifung 5: Anlassen nicht moéglich (Keine Anfangsverbrennung) <M/T>

Anlassen nicht méglich (Keine Anfangsverbrennung)

Zindschalter
C-201
R LOCK ==
Q ’ - L
sT* L’ ACC 11213
61| 162 4]5|6
_Batterie
5
B-Y C-14 (*1) bzw
C-136 (*2)
7
B-Y (*1) bzw
B-R (*2)
B-R
B-Y (*1) bzw.
B-R (*2)
B-Y
B-18
T3 71 C-129
(MUB01823)
B-R i
B 71 ;2_+73 74l75176(77]78(79180|81
Anl 1 1 828384858&)8/8889:]559192
niasser o oy B-23 Motor-ECU
B-22 j .......................... g (MU801211)
— AlSy EIN 1
(1) a

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

GR :Grau R :Rot P: Rosa V:Violett

AK301347AB
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ARBEITSWEISE

e Wenn der Zlundschalter auf "START" gedreht
wird, gelangt Batteriestrom zum Anlasser
(Klemme Nr. 1).

e Wenn der Zundschalter auf "START" gedreht
wird, gelangt Batteriestrom Uber den Ziindschal-
ter zur Motor-ECU (Klemme Nr. 71). Dadurch
erkennt die Motor-ECU, dass der Motor mit dem
Anlasser gedreht wird.

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stdérung wird vermutlich durch einen defekten
Anlasser oder einen Defekt eines damit verbun-
denen Schaltkreises verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Batterie
e Defekter Anlasser
¢ Unterbrechung/Kurzschluss eines Anlas-
ser-Schaltkreises oder Steckverbinder-Wackel-
kontakt

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Die Batteriespannung prifen.
o Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder hoher

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Die Batterie prufen (sieche GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug —
Batterietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 18: Anlasssignal

OK:
ON (Ziindschalter: ST)
OFF (Ziindschalter: ON)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 3.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81lso[7ol78l77[76l75[74[73 7;'3
82

lo2]91i90lsols8 (87 (8685184183

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Ziind-

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
schalter-Steckverbinder C-201

C-129 der Motor-ECU messen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81go[7ol78l77[76l75[74l73[72|71

[o2]91i00[8olesl87lesl8s]84is3(82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

e Zlindschalter: ST

e Spannung zwischen Klemme Nr. 71 und Masse. NEE
6|5|4

OK: Systemspannung
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
AK301346 AB

JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 5. Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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JA: Die Zwischensteckverbinder C-14"1 bzw.

SCHRITT 6. Den Ziindschalter priifen.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81 80797877767574737;'3
[92]91i90(89]88|87|86|85(84/83[82
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301346AB

e Den Zindschalter prifen (sieche GRUPPE 54A — \
Zundschalter — Zundschalter S. 54A-29).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

C-1362 prufen und ggf. reparieren. Falls die
Zwischensteckverbinder in Ordnung sind,
den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
C-129 (Klemme Nr. 71) des Sperrschalters
und Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 5)
des Zindschalters prifen und ggf. reparie-
ren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Den Zindschalter austauschen.

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201 und Anlasser-
Steckverbinder B-23

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

\

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\ LS

AK301348AB
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Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung? X
JA: Die Zwischensteckverbinder C-14"" bzw.

C-1362 und B-18 priifen und ggf. reparie-
ren. Falls die Zwischensteckverbinder in
Ordnung sind, den Kabelbaum zwischen
Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 5) des
Zindschalters und Steckverbinder B-23
(Klemme Nr. 1) des Anlassers prufen und
gaf. reparieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurz-

schluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 8. Uberpriifung der Steckverbinder:
Anlasser-Steckverbinder B-23

~ [ A

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\ LS

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301348AB

SCHRITT 9. Die Spannung am Anlasser-Steckver-
binder B-23 messen.

Steckverbinder: B-23

~ [ &

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\ LS

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ST

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

AK301348AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

—

C-201 J \
e @, U
[

7

) L

3[(2]1
6|54
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301346 AB

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\ LS

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? X

JA: Die Zwischensteckverbinder C-14"' bzw.
C-1362 und B-18 priifen und ggf. reparie-
ren. Falls die Zwischensteckverbinder in
Ordnung sind, den Kabelbaum zwischen
Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 5) des
Zindschalters und Steckverbinder B-23
(Klemme Nr. 1) des Anlassers prufen und
ggf. reparieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
brechung und Schéden prufen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301348AB
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SCHRITT 11. Prifung der Steckverbinder: Anlas-

ser-Steckverbinder B-23

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N

AK301348AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 12. Die Spannung am Anlasser-Steck-

verbinder B-23 messen.

Steckverbinder: B-23

)

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\

AK301348AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme Nr.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.

1 und Masse.

SCHRITT 13. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 5) des Ziindschalters
und Steckverbinder B-23 (Klemme Nr. 1) des
Anlassers priifen.

Steckverbinder: C-201

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Anlas-
ser-Steckverbinder B-22 (Klemme Nr. 1)
und Batterie prifen und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N

AK301348AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder B-18 und C-14"1, C-1362 prii-
fen und ggf. reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 14. Den Kabelbaum zwischen Anlas-
ser-Steckverbinder B-22 (Klemme Nr. 1) und Bat-

terie prifen.

Steckverbinder: B-22

—Ar——ie—
)

Kabelbaumseitiger!
Steckverbinder

[

N

AK301349AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA: Den Anlasser austauschen.
NEIN : Reparieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 250 FEHLERSUCHE

Priifung 5: Anlassen nicht méglich (Keine Anfangsverbrennung) <A/T>

Anlassen nicht méglich (Keine Anfangsverbrennung)

Zindschalter
C-201
R LOCK >
* , - L
ST([_.,. ACC 1123
11| 162 415|6
_Batterie
B-20
(MUB02355)
Sperrschalter \
B-R BR |
B-R
B-R
B-18
3 C-124
58 (MU803781)
41]42]43 [44]5]46]
B-R % 47 | 48 Ja9[50/51]52[53(54/55[56/57
] ’ 58]59] [eol61l62l63] [64l65/66]
Anlasser
7 B-23 Motor-A/T-ECU
B-22 ‘} .......................... § (MU801211)
— AUSY EIN 1
(1) H
HINWEIS ) )

*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301351AB
ARBEITSWEISE e Wenn der Zlndschalter auf "START" gedreht
e Wenn der Zlundschalter auf "START" gedreht wird, gelangt Batteriestrom Uber den Ziindschal-
wird, gelangt Batteriestrom zum Anlasser ter zur Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 58). Dadurch
(Klemme Nr. 1). erkennt die Motor-A/T-ECU, dass der Motor mit

dem Anlasser gedreht wird.
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ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird vermutlich durch einen defekten
Anlasser oder einen Defekt eines damit verbun-
denen Schaltkreises verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Batterie
e Defekter Anlasser
¢ Unterbrechung/Kurzschluss eines Anlas-
ser-Schaltkreises oder Steckverbinder-Wackel-
kontakt
o Defekter Sperrschalter

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Die Batteriespannung priifen.
o Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder hoher

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Die Batterie prifen (sieche GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug —
Batterietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. MUT-IlI/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 18: Anlasssignal

OK:
ON (Ziindschalter: ST)
OFF (Ziindschalter: ON)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 3.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder: Sperr-
schalter-Steckverbinder B-20

Steckverbmder B- 20/
@ @eeaeo
e 000
/ s;tlgeraum

Steckverblnder

i

AK301350AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 4. Die Spannung am Sperrschal-
ter-Steckverbinder B-20 messen.

@99990

= Kabelbaum
___ seitiger
Steckverblnder

e

AK301350AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zindschalter: ST

e Spannung zwischen Klemme Nr. 10 und Masse.

OK: Systemspannung

Steckverbmder B- 20/

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.
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SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301346AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 6. Den Ziindschalter priifen.

Steckverbinder: B-20 )—m—m—
R/
R\ /e eeey

—= Kabelbaum- ;

__ seitiger
, Steckverbinder

¥ B-20 (B)

AK301350AB

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301346 AB
¢ Den Zindschalter prifen (sieche GRUPPE 54A —
Zundschalter — Zundschalter S. 54A-29).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? .
JA: Die Zwischensteckverbinder C-14"1 bzw.

C-1362 prufen und ggf. reparieren. Falls die
Zwischensteckverbinder in Ordnung sind,
den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-20 (Klemme Nr. 10) des Sperrschalters
und Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 5)
des Zindschalters prifen und ggf. reparie-
ren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Den Zundschalter austauschen.
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SCHRITT 7. Den Sperrschalter priifen.
¢ Den Sperrschalter prifen (siehe GRUPPE 23A —
Wartung am Fahrzeug — Grundlegende War-
tungspunkte S. 23A-127).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Den Sperrschalter austauschen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Zwi-
schensteckverbinder B-18

Steckverbinder: B-18 -

P50
\4/ \5/ \61

g/\%/\

9 Stift-
Steckverbinder

A ] ot B

/
AK301154AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-20 (Klemme Nr. 9) des Sperrschalters
und dem Zwischensteckverbinder B-18 (Klemme
Nr. 3) prifen.

Steckverbinder: B-20 |-
&R
o\ /e

s Kabelbaum-

___ seitiger

Steckverbinder
)
[

AK301350AB

5 Stift- \
Steckverbinder -

/
> AK301154AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbrechung/Kurz-
schluss prifen.

SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Zwi-
schensteckverbinder B-18 (Klemme Nr. 3) und
Anlasser-Steckverbinder B-23 (Klemme Nr. 1)
priifen.

Steckverbinder: B-18 -

Soo:
é\ N A

;)
\4)

§ Stift- \
Steckverbinder -

/
~ - AK301154AB

Steckverbinder: B-23

)

RN

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N\ LS

¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbrechung/Kurz-
schluss prifen.

AK301348AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 11. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-124 der Motor-A/T-ECU

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46]45]44] |
57|56|55(54]53]52]51|50[49] 48[ 47
e6le5l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Steckverbinder: B-18 -

9 Stift-
Steckverbinder

~ o - AK301154AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Zwischensteck-
verbinder B-18 (Klemme Nr. 3) und Steck-
verbinder C-124 (Klemme Nr. 58) der
Motor-A/T-ECU prifen und ggf. reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre-
chung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 12. Prifung der Steckverbinder: Anlas-
ser-Steckverbinder B-23

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301348AB

SCHRITT 13. Die Spannung am Anlasser-Steck-
verbinder B-23 messen.

Steckverbinder: B-23

)

™ [

‘Kabelbaumseitigeﬂ
Steckverbinder

N

B-20 )
095 boeo
P (0(9)

X&)

;\ = Kabelbaum-
___ seitiger ;

\/ﬁ , Steckverbinder

[

AK301350AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Zindschalter: ST
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.
OK:
Systemspannung (Wahlhebelstellung: P oder
N)
1V oder weniger (Wahlhebelstellung: Belie-
big, auBer P und N)

As)
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Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 14.

NEIN : Den Zwischensteckverbinder B-18 prifen
und ggf. reparieren. Falls der Zwischen-
steckverbinder in Ordnung ist, den Kabel-
baum zwischen Steckverbinder B-20
(Klemme Nr. 9) des Sperrschalters und
Steckverbinder B-23 (Klemme Nr. 1) des
Anlassers prifen und ggf. reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre-
chung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 14. Priifung der Steckverbinder: Anlas-
ser-Steckverbinder B-22

Steckverbinder: B-22

O

Kabelbaumseitiger!
Steckverbinder

N\

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
A : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301349AB

SCHRITT 15. Die Spannung am Anlasser-Steck-
verbinder B-22 messen.

Steckverbinder: B-22

Kabelbaumseitiger!
Steckverbinder

N\

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

AK301349AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 16.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Anlas-
ser-Steckverbinder B-22 (Klemme Nr. 1)
und Batterie prifen und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 16. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201, Anlasser-Steck-
verbinder B-23

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

C-201 7

-ﬂg@g@,

7

) L

3[2]1
654

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

Steckverbinder: B-23

NG 4

Kabelbaumseltlgef]
Steckverbinder

N\ LS

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

AK301348 AB
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SCHRITT 17. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 5) des Ziindschalters
und Steckverbinder B-20 (Klemme Nr. 10) des
Sperrschalters priifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

669990

= Kabelbaum
__ seitiger ;
, Steckverbinder

Steckverblnder B- 20/

¥ B-20 (B)

AK301350AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-14"" bzw. C-13672 priifen
und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-20 (Klemme Nr. 9) des Sperrschalters
und dem Anlasser-Steckverbinder B-23 (Klemme
Nr. 1) priifen.

Steckverblnder B- 20/
Ve
{ == Kabelbaum-
ol __ seitiger ;
é Steckverbinder

¥ B-20 (B)

AK301350AB

Steckverbinder: B-23

NG 4

Kabelbaumseltlgeﬂ]
Steckverbinder

N

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder B-18 untersuchen und ggf.
reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

AK301348AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Den Kabelbaum zwischen Anlas-
ser-Steckverbinder B-22 (Klemme Nr. 1) und Bat-
terie prufen.

Steckverbinder: B-22

Kabelbaumseitiger!
Steckverbinder

N\

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

AK301349AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Den Anlasser austauschen.
NEIN : Reparieren.
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Prifung 6: Anlassen nicht méglich (Anlasser arbeitet, aber keine Anfangsverbrennung) <M/T>

ARBEITSWEISE
¢ Siehe unter Prifung, System des Ziin-
dungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Linkslen-
kung> S. 13A-348 bzw. System des
Zindungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Rechts-
lenkung> S. 13A-355

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird moéglicherweise durch einen
defekten Ziindschaltkreis, eine defekte Kraftstoff-
férderung oder andere Defekt verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Batterie
o Gerissener Steuerriemen
Defekte Leerlaufdrehzahlsteuerung
Verschlissene Drosselklappe
Defekte Zindanlage
Defektes Kraftstoffsystem
Defekte Wegfahrsperre
Defekte Motor-ECU

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Die Batteriespannung priifen.
¢ Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder hoher

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Die Batterie prufen (siehe GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug — Bat-
terietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. Die Motorwarnleuchte auf eine
durchgebrannte Gliihlampe prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Stromversorgung der Motor-ECU, das
Motorsteuerrelais und das System 1G-1
des Zindschalters prifen (siehe Prifung
23 S. 13A-309).

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Geman Diagnosecode-Tabelle prufen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 4. MUT-II/1ll Stellgliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 07: Kraftstoffpumpe

OK: Es ist ein Kraftstoffpumpengerdusch
hoérbar.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das Kraftstoffpumpensystem prifen
(siehe Prifung 24 S. 13A-321).

SCHRITT 5. Auf gerissenen Steuerriemen prifen.
o Motor: Bei Anlasserbetatigung

OK: Die Nockenwelle dreht.
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Den Steuerriemen austauschen.

SCHRITT 6. Die Startfahigkeit des Motors priifen.
e Das Gaspedal leicht driicken und den Motor star-
ten.

Q: Springt der Motor leicht an?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 8.

SCHRITT 7. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
auf Betriebsgerdusche priifen.
e Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo auf Betriebs-
gerausche prifen (siehe S. 13A-397).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Das Drosselklappengehduse (die Drossel-
klappe) reinigen (siehe S. 13A-386).
NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prufen (siehe Code Nr. PO505
S. 13A-194).

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Diagnosecode

SCHRITT 8. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 18: Anlasssignal

OK:
ON (Ziindschalter: ST)
OFF (Ziindschalter: ON)
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Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.

SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-129 der Motor-ECU

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80[79[78l77[7675[74[73[72]71
[o2]91i90ls9ls8|87]8685/84 83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA: Die Zwischensteckverbinder C-14"1 bzw.

C-136 2 priifen und ggf. reparieren. Falls die

Zwischensteckverbinder in Ordnung sind,

den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

C-201 (Klemme Nr. 5) des Ziindschalters

und Steckverbinder C-129 (Klemme Nr. 71)

der Motor-ECU prifen und ggf. reparieren.
¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre-

chung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 10. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das System des Kurbelwinkelsensors
prufen (siehe Code Nr. PO335
S. 13A-151).

SCHRITT 11. Die Einspritzventile auf Betriebsge-
rausche priifen.
¢ Die Einspritzventile auf Betriebsgerausche prufen
(siehe S. 13A-396).

Q: Ist ein Betriebsgerausch hérbar?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders prufen.
(Siehe Code Nr. P0201: System des Einspritz-
ventils Nr. 1 S. 13A-110.)
(Siehe Code Nr. P0202: System des Einspritz-
ventils Nr. 2 S. 13A-115))
(Siehe Code Nr. P0203: System des Einspritz-
ventils Nr. 3 S. 13A-120.)
(Siehe Code Nr. P0204: System des Einspritz-
ventils Nr. 4 S. 13A-125.)
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SCHRITT 12. Den Ziindfunken der Ziindspule

priifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB

-113 (GR) \
e \

((@%«(((@m}é I eckverbl nder

\
B-104 (GR)

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.

NEIN :

Den Schaltkreis der Zindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

S. 13A-355).

SCHRITT 13. Die Motor-ECU austauschen.
¢ Nach dem Austausch der Motor-ECU erneut auf
Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Den Kraftstoff auf Verschmutzung (Wasser,

Petroleum usw.) prifen und ggf. wechseln.
NEIN : Ende der Prifung.
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Priifung 6: Anlassen nicht méglich (Anlasser arbeitet, aber keine Anfangsverbrennung) <A/T>

ARBEITSWEISE
¢ Siehe unter Prifung, System des Ziin-
dungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Linkslen-
kung> S. 13A-348 bzw. System des
Zindungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Rechts-
lenkung> S. 13A-355

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird moéglicherweise durch einen
defekten Ziindschaltkreis, eine defekte Kraftstoff-
férderung oder andere Defekt verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Batterie
o Gerissener Steuerriemen
Defekte Leerlaufdrehzahlsteuerung
Verschlissene Drosselklappe
Defekte Zindanlage
Defektes Kraftstoffsystem
Defekte Wegfahrsperre
Defekte Motor-A/T-ECU

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Die Batteriespannung prifen.
¢ Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder hoher

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit SCHRITT 2.
NEIN : Die Batterie prifen (siche GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug — Bat-
terietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. Die Motorwarnleuchte auf eine
durchgebrannte Gliihlampe priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Stromversorgung der Motor-A/T-ECU, das
Motorsteuerrelais und das System 1G-1
des Zindschalters prifen (siehe Prifung
23 S. 13A-309).

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Gemal Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 4. MUT-II/1ll Steligliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 07: Kraftstoffpumpe

OK: Es ist ein Kraftstoffpumpengerédusch
hérbar.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das Kraftstoffpumpensystem prifen
(siehe Prifung 24 S. 13A-321).

SCHRITT 5. Auf gerissenen Steuerriemen priifen.
o Motor: Bei Anlasserbetatigung

OK: Die Nockenwelle dreht.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Den Steuerriemen austauschen.

SCHRITT 6. Die Startfahigkeit des Motors prifen.
o Das Gaspedal leicht driicken und den Motor star-
ten.

Q: Springt der Motor leicht an?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 8.

SCHRITT 7. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
auf Betriebsgerausche priifen.
e Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo auf Betriebs-
gerausche prifen (siehe S. 13A-397).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Das Drosselklappengehduse (die Drossel-
klappe) reinigen (siehe S. 13A-386).
NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prifen (siehe Code Nr. PO505
S. 13A-194).

SCHRITT 8. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 18: Anlasssignal

OK:
ON (Ziindschalter: ST)
OFF (Ziindschalter: ON)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.
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SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-124 der Motor-A/T-ECU

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46]a5]44] |
57]56(55(54]53]52]51[50[49] 48 | 47
eelesled |63l62l61[60] [59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

-6@9990

= Kabelbaum
__ seitiger
Steckverbmder

AK301 350AB

Steckverbmder B- 20/

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Falls der Zwischensteckverbinder in Ord-
nung ist, den Kabelbaum zwischen Steck-
verbinder B-20 (Klemme Nr. 9) des
Sperrschalters und Steckverbinder C-124
(Klemme Nr. 58) der Motor-A/T-ECU prifen
und ggdf. reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbre-
chung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Reparieren.

SCHRITT 10. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 22: Kurbelwinkelsensor

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das System des Kurbelwinkelsensors
prufen (siehe Code Nr. P0335
S. 13A-151).

SCHRITT 11. Die Einspritzventile auf Betriebsge-
rausche priifen.
¢ Die Einspritzventile auf Betriebsgerdusche prifen
(siehe S. 13A-396).

Q: Ist ein Betriebsgerausch hérbar?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders prufen.
(Siehe Code Nr. P0201: System des Einspritz-
ventils Nr. 1 S. 13A-110.)
(Siehe Code Nr. P0202: System des Einspritz-
ventils Nr. 2 S. 13A-115.)
(Siehe Code Nr. P0203: System des Einspritz-
ventils Nr. 3 S. 13A-120.)
(Siehe Code Nr. P0204: System des Einspritz-
ventils Nr. 4 S. 13A-125))
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SCHRITT 12. Den Ziindfunken der Ziindspule

prifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB

>)B-1 h7 (G@R)'/ AK301 352A;\

— = r"Kabelbaumseitiger
(@ '(((((((((«(«um»»é' erbinder

t——

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.

NEIN :

Den Schaltkreis der Zindanlage prifen
(siehe Prifung 28 <Fahrzeuge mit Links-
lenkung> S. 13A-348 bzw. Prifung 29
<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

S. 13A-355).

SCHRITT 13. Die Motor-A/T-ECU austauschen.
¢ Nach dem Austausch der Motor-A/T-ECU erneut
auf Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Den Kraftstoff auf Verschmutzung (Wasser,
Petroleum usw.) prifen und ggf. wechseln.
NEIN : Ende der Prifung.
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Prifung 7: Anlassen nicht méglich (Anfangsverbrennung vorhanden, jedoch keine vollstandige Ver-
brennung), Schlechtes Startverhalten (Springt spét an)

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird méglicherweise durch mangel-
hafte Zindung, falsches Luft-Kraftstoffgemisch

beim Anlassen, falschen Kraftstoffdruck usw. ver-

ursacht.

MOGLICHE URSACHE

o Defekte Batterie

o Defekte Zindanlage

o Defektes Kraftstoffsystem

o Defekte Gemischsteuerung

o Defektes Leerlaufdrehzahl-Regelsystem
o Defektes Ansaugsystem

¢ Defektes Abgasreinigungssystem
o Verschlissene Drosselklappe

¢ Verrlckter Steuerriemen

o Falscher Kompressionsdruck

¢ Defekte Motor-ECU <M/T>

¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Den Zustand der Batterie priifen.

Q: Wurden die Batteriepole abgeklemmt?
JA: Den Motor nach dem Warmlauf fir ca. 10
Minuten im Leerlauf drehen lassen.
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Die Batteriespannung priifen.
¢ Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder hoher

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Batterie prufen (siehe GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug —
Batterietest S. 54A-5).

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemaB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 4. MUT-II/lIIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor
b. Posten 21: KihImittel-Temperatursensor
c. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Prufergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 5.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Dia-
gnosecode prifen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 5. Die Startfahigkeit priifen.
o Das Gaspedal leicht driicken und den Motor star-
ten.

Q: Springt der Motor leicht an?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

SCHRITT 6. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
auf Betriebsgerdusche priifen.
e Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo auf Betriebs-
gerausche prifen (siehe S. 13A-397).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Das Drosselklappengehduse (die Drossel-
klappe) reinigen (siehe S. 13A-386).
NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prufen (siehe Code Nr. PO505
S. 13A-194).

SCHRITT 7. MUT-II/1ll Stellgliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 07: Kraftstoffpumpe

OK: Es ist ein Kraftstoffpumpengerdusch
hérbar.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Das Kraftstoffpumpensystem prifen
(siehe Prifung 24 S. 13A-321).

SCHRITT 8. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 9. Die Einspritzventile auf Betriebsge- SCHRITT 11. Spannungsmessung am Steckver-

rausche priifen. binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
¢ Die Einspritzventile beim Anlassen auf Betriebs-  der Motor-A/T-ECU <A/T>.
gerausche prifen (siehe S. 13A-396). Steckverbinder: C-123
Q: Ist ein Betriebsgerdusch hérbar? <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders prufen.
(Siehe Code Nr. P0201: System des Einspritz-
ventils Nr. 1 S. 13A-110.)
(Siehe Code Nr. P0202: System des Einspritz-
ventils Nr. 2 S. 13A-115.)
(Siehe Code Nr. P0203: System des Einspritz-
ventils Nr. 3 S. 13A-120.)
(Siehe Code Nr. P0204: System des Einspritz-
ventils Nr. 4 S. 13A-125))

SCHRITT 10. Die Steuerzeitmarkierungen des C-123 (Y)
Steuerriemens priifen.

il
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? 13l12[11]10[9[8[7[6]5[4]3]2 |1
JA : Weiter mit Schritt 11. 26|25|24/23]22(21]20]19(18|17[16[15[14
NEIN : Die Steuerzeitmarkierungen fluchten. Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 13 <M/T> bzw.
Klemme Nr. 48 <A/T> und Masse sowie zwi-
schen Klemme Nr. 26 <M/T> bzw. Klemme Nr. 43
<A/T> und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger
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Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Weiter mit Schritt 12.

SCHRITT 12. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3|2]|1
26[25|24(23|22(21]20(19[18[17]16]|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46as[a4] | 43] 42] 41
57]56]5554]53]52]51[50]49] 48 [ 47
[e3le2l61]60] [59]58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

releslaa
00]00]|04

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
C-123 (Klemme Nr. 13 und Nr. 26 ) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
43 und Nr. 48) der Motor-A/T-ECU <A/T>
und Karosseriemasse prufen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Besché&digung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 13. Priifung der Steckverbinder:
Zindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

Steckverbinder: B-104, B-1 13

T
ﬁ'-','/"'
) | f.
> N\ B-11 113 GR) \\

AK301352AB

Q: Ist das Prufergebnls in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 14. Den Ziindfunken der Ziindspule
priifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Weiter mit Schritt 15.

SCHRITT 15. Die Ziindkerzen prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Die Ziindkerzen erneuern.

SCHRITT 16. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 17. Die Ziindspule priifen.
¢ Die Zlundspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
A : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Die Zindspule austauschen.
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SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der einzelnen Ziindspulen-Steckverbinder

und Karosseriemasse priifen.
M
000,

\ iKabelbaumseitiger
mm“ Steckverblnder

|...

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3

\B-113 (GR) \
N ire— .

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2(1

26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Den Einspritzventil-Spriihbereich
priifen.
¢ Die Einspritzventil-Spruhbereiche prufen (siehe
S. 13A-396).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.

SCHRITT 20. Die Kompression priifen.
¢ Die Kompression prufen (sieche GRUPPE 11A —
Wartung am Fahrzeug S. 11A-13).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 21. Das EGR-Steuermagnetventil prii-
fen.
¢ Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rickfuhrung (EGR) S. 17-19].

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 22.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil
austauschen.

SCHRITT 22. Das EGR-Ventil priifen.
e Das EGR-Ventil prifen [siehe GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfihrung
(EGR) S. 17-17].

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 23.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 23. Die Motor-ECU austauschen.

e Nach dem Austausch der Motor-ECU <M/T> bzw.

der Motor-A/T-ECU <A/T> erneut auf Stérungs-
symptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Den Kraftstoff auf Verschmutzung (Wasser,
Petroleum usw.) prifen und ggf. wechseln.
NEIN : Ende der Prifung.

Priifung 8: Instabiler Leerlauf (unruhiger Leerlauf, Drehzahlanderung), falsche Leerlaufdrehzahl (Zu
hoch oder zu niedrig), Motor stoppt wahrend des Leerlaufs (Absterben)

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die méglichen Ursachen sind vor Allem in der
Zindanlage, in der Gemischregelung, im Leer-
laufdrehzahl-Regelsystem, im Kraftstoffsystem
usw. zu suchen. Ein plétzliches Absterben des
Motors ist méglicherweise durch einen Wackel-
kontakt von Steckverbindern verursacht.

MOGLICHE URSACHE

¢ Defekte Ziindanlage

¢ Defektes Kraftstoffsystem

o Defekte Gemischregelung

o Defektes Leerlaufdrehzahl-Regelsystem
o Defektes Ansaug-/Auspuffsystem

o Defektes Abgasreinigungssystem

o Defektes Drosselklappengehause

¢ Verrlckter Steuerriemen

¢ Falscher Kompressionsdruck
o Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 2. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Geman Diagnosecode-Tabelle prufen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 3.

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor
b. Posten 14: Drosselklappensensor
c. Posten 21: Kihimittel-Temperatursensor
d. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Prufergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen
Diagnosecode prufen (siehe Diagnose-
code-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 1. Den Zustand der Batterie priifen.

Q: Wurden die Batteriepole abgeklemmt?
JA : Den Motor nach dem Warmlauf fir ca. 10
Minuten im Leerlauf drehen lassen.
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 4. MUT-II/IIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 27: Lenkungspumpen-Druckschalter

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das System des Lenkungspum-
pen-Druckschalters prifen (siehe Code
Nr. P0551 S. 13A-204).
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SCHRITT 5. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
auf Betriebsgerausche prufen.
e Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo auf Betriebs-
gerausche prifen (siehe S. 13A-397).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prifen (siehe Code Nr. PO505
S. 13A-194).

SCHRITT 6. Das Drosselklappengehéuse (die

Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Das Drosselklappengehduse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).

SCHRITT 7. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 8. Die Einspritzventile auf Betriebsge-
rausche priifen.
¢ Die Einspritzventile auf Betriebsgerausche prufen
(siehe S. 13A-396).

Q: Ist ein Betriebsgeradusch hérbar?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders prufen.
(Siehe Code Nr. P0201: System des Einspritz-
ventils Nr. 1 S. 13A-110.)
(Siehe Code Nr. P0202: System des Einspritz-
ventils Nr. 2 S. 13A-115))
(Siehe Code Nr. P0203: System des Einspritz-
ventils Nr. 3 S. 13A-120.)
(Siehe Code Nr. P0204: System des Einspritz-
ventils Nr. 4 S. 13A-125.)

SCHRITT 9. Die Steuerzeitmarkierungen des
Steuerriemens priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Die Steuerzeitmarkierungen fluchten.

SCHRITT 10. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das System der (vorderen) Lambda-
sonde prifen (siehe Code Nr. P0130
S. 13A-72).

SCHRITT 11. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11]10/9(8(7[6[5]4|3|2 |1
26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57|56]55(54]53]52]51|50[49] 48[ 47
64] |e3l62l61l60] |59]58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 13 <M/T> bzw.
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Klemme Nr. 48 <A/T> und Masse sowie zwi-
schen Klemme Nr. 26 <M/T> bzw. Klemme Nr. 42
<A/T> und Masse.

OK: 0,5 V oder weniger
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Weiter mit Schritt 12.

SCHRITT 12. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

13/12]11|10(918(7]6(5]|4[3[2 1

26|25|24/23|22|21[20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46]45]44] |
57]56|55]54]53[52[51|50[49] 48 [ 47
eelesled  |63l62l61[60] [59]58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
C-123 (Klemme Nr. 13 und Nr. 26 ) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
42 und Nr. 48) der Motor-A/T-ECU <A/T>
und Karosseriemasse prufen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Besché&digung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 13. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.
Motor: Im Leerlauf bei warmem Motor

Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P

<A/T>
Kuahlerltfter: Nicht in Betrieb

Spannung zwischen Klemme Nr. 33 <M/T> bzw. <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Nr. 8 <A/T> und Masse.

OK: Beim Einschalten der Scheinwerfer fallt

die Spannung um 0,2 — 3,5V ab.

SCHRITT 14. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> und Lichtmaschi-
nen-Steckverbinder B-26

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

(@}

-125 (Y)

38(37136/35(34/33(32|31
46145|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Weiter mit Schritt 14.

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

7717675 | [74]
90 | 89 |88[87[s6]8s5]84]83[82[81[80[79[78]
100] 99 [o8lo7ioe] |os[o4] [os[92[o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
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B-26 (GR) = |

0000
\ ASAEN \

Kabelbaumseitiger

Steckver\b\in)der: B-26 _ %%?/%

o\ ‘%:—%%

Steckverbinder\g

AK301155AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-125 (Klemme Nr. 33) der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 8) der
Motor-A/T-ECU <A/T> und Lichtmaschinen-Steck-
verbinder B-26 (Klemme Nr. 1) priifen.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37(36/35|34(33(32|31

46(45|44(43]42(41]40|39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

77] 7675 | [74] [72[71]
90 | 89 [88|87]s6]es5]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7 loso4] [o3[o2]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
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Steckverbinder: B-26 Pz\ﬁ? Steckverbinder: C-122
Ve <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
U B-26 (GR) \—/ij éﬁ /
[

[M]
(4 X3 21
\ ASAEN \

Kabelbaumseitiger

Steckverbinder\g

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder B-18 untersuchen und ggf.
reparieren.
e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

@‘\@(‘%:—%f

AK301155AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 16. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/|33|32[31

46|45]44(43)142|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

= ==

C-122 (GR)

7717675 | [7a73] [72[71]
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.
Motor: Im Leerlauf bei warmem Motor

Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P

<A/T>
Kuahlerltfter: Nicht in Betrieb

Spannung zwischen Klemme Nr. 33 <M/T> bzw.

Nr. 8 <A/T> und Masse.

OK: Beim Einschalten der Scheinwerfer fallt

die Spannung ab.

: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Weiter mit Schritt 17.
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SCHRITT 17. Priifung der Steckverbinder: Steck- Steckverbmder B-26
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T> und Lichtmaschi- B-26 (GR

nen-Steckverbinder B-26
Steckverbinder: C-125 @\@ % 5 %‘2
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
@9901 \ K
\\—

Kabelbaumseitiger

Steckverblnder\g
\ AK301155AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

38|37|36|35/34(33[32[31
46|45|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

77] 7675 | [74]
90 | 89 [8s|87]ss]es5]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99 [o8lo7lo6] |os[o4] [os[92[o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
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binder C-125 (Klemme Nr. 41) der Motor-ECU

SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: B-26 %ﬁ?
i v:jé

<M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 54) der

verbinder B-26 (Klemme Nr. 4) priifen.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36/35|34(33(32|31
46145|44(43|42|41]40[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

Motor-A/T-ECU <A/T> und Lichtmaschinen-Steck- @\@ ( N ?

AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

77]76 [75 | [74] [72]7]
90 | 89 |88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7 loso4] [93[g2]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

B-26 (GR
&/

[M]
(4 X3 21
\ ASAEN \

Kabelbaumseitiger

Steckverbinder\g

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder B-18 untersuchen und ggf.
reparieren.
e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schaden prifen.

AK301155AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA : Die Lichtmaschine austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersuche/
Prufverfahren S. 00-6).
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SCHRITT 20. Spannungsmessung am Steckver- 1 SKd . bei . Kli I
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 | oder weniger (bei geringer Klimaanlagen-
der Motor-A/T-ECU <A/T>. ast) . .
Systemspannung (bei hoher Klimaanlagen-
Steckverbinder: C-123 last)

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

¢ Motor: Leerlaufdrehzahl

¢ Klimaanlagenschalter: EIN (Klimaanlagenkom-
pressor EIN)

e Spannung zwischen Klemme Nr. 24 <M/T> bzw.

Nr. 61 <A/T> und Masse.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Das System des A/C-Lastsignals prifen
(siehe Prifung 27 S. 13A-343).

SCHRITT 21. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

Steckverbinder: B-104, B-1 13

B-104 (GR)
>B113 GR) \\

AK301352AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 22.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 22. Den Ziindfunken der Ziindspule
priifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 27.
NEIN : Weiter mit Schritt 23.

SCHRITT 23. Die Ziindkerzen prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 24.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.

SCHRITT 24. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 25.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 25. Die Zindspule priifen.
¢ Die Zindspule prifen (sieche GRUPPE 16 —
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 26.
NEIN : Die Zindspule austauschen.
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SCHRITT 26. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.
M
000,

\ iKabelbaumseitiger
mm“ Steckverblnder

|...

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3

\B-113 (GR) \
N ire— .

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2(1
26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Den Massekreis auf Unterbrechung/Kurzschluss
und Schéaden prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.

SCHRITT 27. Die Einspritzventil-Spriihbereiche
priifen.
¢ Die Einspritzventil-Spruhbereiche prufen (siehe
S. 13A-396).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 28.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.

SCHRITT 28. Die Kompression priifen.
¢ Die Kompression prufen (sieche GRUPPE 11A —
Wartung am Fahrzeug S. 11A-13).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 29.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 29. Das Tankdunst-Spiilmagnetventil

priifen.
¢ Das Tankdunst-Spulmagnetventil prifen (siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Kraft-

stoffdunst-Riickhaltesystem S. 17-13).
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 30.
NEIN : Das Tankdunst-Spllmagnetventil

austauschen.

SCHRITT 30. Das EGR-Steuermagnetventil prii-

fen.
o Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe

GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rickfuhrung (EGR) S. 17-19].
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 31.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil

austauschen.

SCHRITT 31. Das EGR-Ventil priifen.
e Das EGR-Ventil prifen [siehe GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfihrung

(EGR) S. 17-17].
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 32.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 32. MUT-II/lll Steligliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 07: Kraftstoffpumpe
OK: Es ist ein Kraftstoffpumpengerdusch

horbar.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 33.

NEIN : Das Kraftstoffpumpensystem prifen
(siehe Prifung 24 S. 13A-321).

SCHRITT 33. Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
¢ Nach dem Austausch der Motor-ECU <M/T> bzw.

der Motor-A/T-ECU <A/T> erneut auf Stérungs-
symptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Den Kraftstoff auf Verschmutzung (Wasser,

Petroleum usw.) prifen und ggf. wechseln.
NEIN : Ende der Prifung.
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Priifung 9: Der Motor stirbt beim Anfahren ab (Aussetzen)

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
e Das Absterben des Motors beim Anfahren wird
mdglicherweise durch Fehlziindungen aufgrund
verschmutzter Zindkerzen, falschen Luft-Kraft-
stoffgemischs bei Betatigung des Gaspedals u.A.
verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Zindanlage
o Defektes Ansaugsystem
o Defektes Abgasreinigungssystem
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/IIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemalB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Das EGR-Steuermagnetventil priifen.

¢ Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rackfihrung (EGR) S. 17-19].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil austau-
schen.

SCHRITT 3. Das EGR-Ventil priifen.
¢ Das EGR-Ventil prifen [siehe GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfuhrung
(EGR) S. 17-17].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 4. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

-e*'%'*o-

Steckverbinder: B-104, B-1 1 3

B-104 (GR)

~

AK301352AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 6. Den Ziindfunken der Zindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.

SCHRITT 7. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.

SCHRITT 8. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 9. Die Zindspule priifen.
¢ Die Zindspule prifen (sieche GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Die Zindspule austauschen.
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SCHRITT 10. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.
Ml
000,

iKabelbaumseitiger
Steckverbmder

Steckverbinder: B-104, B-1 13

e A
H I3 A’

f 1 A B-104 (GR)
T A—

Wie— o

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[918(7]6(5]|4[3[2 (1

26|25|24/23|22|21[20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.

Priifung 10: Der Motor stirbt bei Verzégerung ab

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Das Absterben des Motors wahrend der Verzége-
rung wird méglicherweise durch unzureichende
Ansaugluft, falsches Luft-Kraftstoffgemisch auf-
grund einer defekten Abgasriickfiihrung u.A. ver-
ursacht.

MOGLICHE URSACHE

o Defektes Leerlaufdrehzahl-Regelsystem
o Defekte Zindanlage

¢ Defektes Abgasreinigungssystem

o Defekte Drosselklappe

¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemanB Diagnosecode-Tabelle prufen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.
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SCHRITT 2. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 14: Drosselklappensensor

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Das System des Drosselklappensensors

prufen (siehe Code Nr. P0120 S. 13A-54).

SCHRITT 3. MUT-lI/lIl Datenliste
e Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 45: Stellung des Leerlaufdreh-
zahl-Steuerservos

OK: Bei Verzégerung schaltet der Leerlauf-
drehzahl-Steuerservo um 0 - 2 Stufen zuriick
(Motordrehzahl 1.000 U/min oder héher).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prifen (siehe Code Nr. PO505
S. 13A-194).

SCHRITT 4. Das EGR-Steuermagnetventil prifen.

¢ Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rickfuhrung (EGR) S. 17-19].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil
austauschen.

SCHRITT 5. Das EGR-Ventil priifen.
e Das EGR-Ventil prifen [siehe GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfuhrung
(EGR) S. 17-17].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 6. Das Drosselklappengehéuse (die

Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Das Drosselklappengehéuse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).

SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

ol Kabelbaumseltlger

o —
((««l((«(««(«lg( (((((«mmu»é"“““ e

Steckverblnder B-104, B- 113

B-104 (GR)

>/)B-1 ;I7 (G@R)—/ AK301 352A;\

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 8. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.

SCHRITT 9. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Die Ziindkerzen erneuern.

SCHRITT 10. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 11. Die Ziindspule prifen.
e Die Zindspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Ziundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Die ZUndspule austauschen.
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FEHLERSUCHE
SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Klemme Steckverbinder: C-122
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

der und Karosseriemasse priifen.

i - B- - IMI
Steckverbinder: B-104, B-113 4

, Kabelbaumseltlger
Steckverbmder

( 1= m’ll- -4 i
C___ 1 I
f B-104 (GR)\
B-113 (GR) — \
D

teck i : C-12
Steckverbinder: C-123 c- 122 (GR)

C-122 (GR)

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3]|2]|1 prUfen'
o6l25]24]23[20[21[2019[18]17]16115]14 NEIN : Reparieren.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
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Priifung 11: Motor dreht nicht hoch

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird méglicherweise durch ein
defektes Kraftstoffsystem, eine defekte Ziindan-
lage u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE

¢ Defekte Zindanlage
Defektes Kraftstoffsystem
Verrlckter Steuerriemen
Defekte Motor-ECU <M/T>
Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Gemal Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Die Steuerzeitmarkierungen des
Steuerriemens priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Steuerzeitmarkierungen fluchten.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

M

B-104 (GR)

\

AK301352AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

SCHRITT 5. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Die Ziindkerzen erneuern.

SCHRITT 6. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 -
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 7. Die Zundspule priifen.
¢ Die Zindspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Ziundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Die ZUndspule austauschen.
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13A-283

SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.
Ml
000,

iKabelbaumseitiger
Steckverbmder

Steckverbinder: B-104, B-1 13

B-104 (GR)

Wie— o

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[918(7]6(5]|4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21[20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB
¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. Den Kraftstoffdruck messen.
¢ Den Kraftstoffdruck messen (siehe S. 13A-387).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Reparieren.



13A-284

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Priifung 12: Verzdgertes Ansprechen, Aussetzen, mangelhafte Beschleunigung, Stottern, Ruckeln

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérungen werden mdéglicherweise durch
eine defekte Zindanlage, falsches Luft-Kraftstoff-
gemisch, falsche Kompression u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE

o Defekte Gemischregelung

o Defekte Zindanlage
Defektes Kraftstoffsystem
Defektes Ansaug-/Auspuffsystem
Defektes Abgasreinigungssystem
Defekte Drosselklappe
Unzureichender Kompressionsdruck
Defekte Motor-ECU <M/T>
Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lll Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: Gemal Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Die Einspritzventile auf Betriebsge-
rausche priifen.
¢ Die Einspritzventile auf Betriebsgerausche prufen
(siehe S. 13A-396).

Q: Ist ein Betriebsgerausch hérbar?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders priifen.
(Siehe Code Nr. P0201: System des Einspritz-
ventils Nr. 1 S. 13A-110).
(Siehe Code Nr. P0202: System des Einspritz-
ventils Nr. 2 S. 13A-115).
(Siehe Code Nr. P0203: System des Einspritz-
ventils Nr. 3 S. 13A-120).
(Siehe Code Nr. P0204: System des Einspritz-
ventils Nr. 4 S. 13A-125).

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 14: Drosselklappensensor
b. Posten 21: KihImittel-Temperatursensor
c. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Priifergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Diag-
nosecode prifen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 4. Das Tankdunst-Spilmagnetventil
priifen.
¢ Das Tankdunst-Spilmagnetventil prifen (siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Kraft-
stoffdunst-Rickhaltesystem S. 17-13).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das Tankdunst-Spilmagnetventil
austauschen.

SCHRITT 5. Das EGR-Steuermagnetventil prifen.
o Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rickfuhrung (EGR) S. 17-19].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil
austauschen.

SCHRITT 6. Das EGR-Ventil priifen.
o Das EGR-System priifen [siehe GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfihrung
(EGR) S. 17-17].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 7. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Das System der Lambdasonde priifen
(siehe Code Nr. P0130 S. 13A-72).
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SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

o
«««I««(««(«lg( («««mm»»""m,

|l—|l — T v1||—

Steckverbinder: B-104, B-1 13

= e =K<

. 175 €4 _U —_ v

f B-104 (GR)\
B-113 (GR) — \
N e

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 12. Die Ziindspule priifen.
¢ Die Zindspule prifen (sieche GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Die Zindspule austauschen.

SCHRITT 9. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

SCHRITT 10. Die Ziindkerzen prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.

SCHRITT 11. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 -
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 13. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Zindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.
M
000,

Steckverbinder: B-104, B-1 13

(((«fl(((((«_«((&;

B-104 (GR)

e \

AK301352AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3|2]|1
26]25)24|23(22|121(20|19(18|17[16(15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéden
prufen.

NEIN : Reparieren.

SCHRITT 14. Das Drosselklappengehause (die
Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Das Drosselklappengehéuse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).

SCHRITT 15. Den Kraftstoffdruck messen.
¢ Den Kraftstoffdruck messen (siehe S. 13A-387).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 16. Die Kompression prufen.
¢ Die Kompression prufen (sieche GRUPPE 11A —
Wartung am Fahrzeug S. 11A-13).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Reparieren.
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Priifung 13: Rucken oder Vibrieren beim Beschleunigen

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN

¢ Diese Stérung wird moéglicherweise durch Kriech-

strom an den Zindkerzen verursacht, wodurch
die bendtigte Zlindspannung beim Beschleuni-
gen zunimmt.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Ziindanlage
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 3. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemaB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Uberpriifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

< Kabelbaumseitiger
lﬂmm Steckverblnder

AK301352AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 4. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Die Ziindkerzen erneuern.

SCHRITT 5. Das Ziindkabel priifen.
¢ Das Ziundkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 6. Die Ziindspule priifen.
¢ Die Zlundspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Ziundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Die ZUndspule austauschen.
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SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3

OO0,

\ iKabelbaumseitiger
mm“ Steckverblnder

|...

\B-113 (GR) \
N ire— .

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13/12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2(1
26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.
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Prifung 14: Rucken oder Vibrieren wahrend der Verzégerung

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird méglicherweise durch unge-
nigende Ansaugluft aufgrund eines defekten
Leerlaufdrehzahl-Regelsystems verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Leerlaufdrehzahl-Regelsystem
o Defektes Drosselklappengehause
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

JA : Weiter mit Schritt 3.

NEIN : Das System des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos prufen (siehe Code Nr. P0O505
S. 13A-194).

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemaB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 14: Drosselklappensensor

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das System des Drosselklappensensors
prufen (siehe Code Nr. P0120 S. 13A-54).

SCHRITT 2. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
auf Betriebsgerdusche priifen.
e Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo auf Betriebs-
gerausche prifen (siehe S. 13A-397).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

SCHRITT 4. Das Drosselklappengehéuse (die
Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Das Drosselklappengehéuse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).

Priifung 15: Klopfen

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird moéglicherweise durch eine
defekte Verbrennungssteuerung, einen falschen
Ziindkerzen-Warmewert u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE

Defekter Klopfsensor

Defekte Verbrennungssteuerung
Defekte Zindanlage

Defekte Ziindkerze

Defekte Motor-ECU <M/T>
Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?

JA: GemanB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

Steckverbinder: B-104, B-1 13

««« ««mm ‘_

B-113 (GR) \
>) ” @—/ AK301352AB\

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 3. Den Ziindfunken der Ziindspule prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Das System des Klopfsensors priifen (siehe
Code Nr. P0325 S. 13A-147).
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 4. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Die Ziindkerzen erneuern.

SCHRITT 5. Das Ziindkabel prifen.
¢ Das Zindkabel prifen (sieche GRUPPE 16 —
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 6. Die Ziindspule priifen.
e Die Zlindspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Die Zindspule austauschen.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Klemme
Nr. 2 der Ziindspulen-Steckverbinder aller Zylin-

der und Karosseriemasse priifen.
000,

1Kabelbaumseitiger
Steckverblnder

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3

&

S S J||—

ey
((((((l ((((((((((((lé((((((( «(mmmv

"(‘i’lu"?ﬁ"' -

B-104 (GR)

B-113 (GR) \
Do —

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2(1

26|25|24/23|22[21]20|19[18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
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Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

7776175 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Masseleitung auf Unterbrechung und
Beschéadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Den Kabelbaum zwischen Klemme Nr. 3 der
einzelnen Zlindspulen-Steckverbinder und
Steckverbinder C-123 der Motor-ECU
<M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Signalkreis auf Unterbre-
chung/Kurzschluss und Schéaden
prufen.

NEIN : Reparieren.

Priifung 16: Verstellter Ziindzeitpunkt

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird méglicherweise durch einen
defekten Kurbelwinkelsensor, einen defekten
Nockenwellensensor, einen falsch eingebauten
Steuerriemen u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekter Kurbelwinkelsensor
e Defekter Nockenwellensensor
¢ Falsch eingebauter Steuerriemen
e Defekte Motor-ECU <M/T>

¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemaB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.
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SCHRITT 2. Die Signalwellenformen von Kurbel-
winkelsensor und Nockenwellensensor priifen
(mit dem Oszilloskop).

Steckverbinder: B-116

N
LA /

Kabelbaumseitiger Steckverbinder — ak301134AB

Steckverblnder B-107
S SS “' /

&, B-107 ( GR)

e | [
%«7\/}

XA

K301139AB

\

Kabelbaum?eﬂlger Steckverblnder

Kurbelwinkelsensor

¢ Den Priifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MD998478) am Steckverbinder B-116 des Kur-
belwinkelsensors anschlieBen und am Aufneh-
mer-Kabelbaum messen.

e Motor: Leerlaufdrehzahl

e Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

Nockenwellensensor

¢ Den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MB991709) am Steckverbinder B-107 des Nok-
kenwellensensors anschlieBen und am Aufneh-
mer-Kabelbaum messen.

e Motor: Leerlaufdrehzahl

o Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wahlbereich P
<A/T>

e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: Die Signalwellenformen beider Senso-
ren entsprechen jenen, die bei der Priifung
mit dem Oszilloskop vorgegeben sind (siehe
S. 13A-378).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 3. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).

SCHRITT 4. Den Einbau von Kurbelwinkelsensor
und Nockenwellensensor liberpriifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 5. Die Steuerzeitmarkierungen des
Steuerriemens priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Die Steuerzeitmarkierungen fluchten.

SCHRITT 6. Den Kurbelwinkelsensor-Impulsge-
ber prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Den Kurbelwinkelsensor-Impulsgeber
austauschen.

SCHRITT 7. Den Nockenwellensensor-Impulsge-
ber prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Den Nockenwellensensor-Impulsgeber
austauschen.

SCHRITT 8. Den Kurbelwinkelsensor austau-
schen.
e Nach dem Austausch des Kurbelwinkelsensors
erneut auf Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Ende der Prifung.
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SCHRITT 9. Den Nockenwellensensor austau-
schen.
¢ Nach dem Austausch des Nockenwellensensors
erneut auf Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersuche/
Prufverfahren S. 00-6).

Prifung 17: Nachlaufen (Nachdieseln)

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird moéglicherweise durch
undichte Einspritzventile verursacht.

MOGLICHE URSACHE
¢ Defektes Einspritzventil
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Die Einspritzventil-Spriihbereiche
priifen.
¢ Die Einspritzventil-Spruhbereiche prufen (siehe
S. 13A-396).

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.

Prifung 18: Geruch, wei3er Rauch, schwarzer Qualm oder hohe CO/HC-Konzentration wahrend des

Leerlaufs

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérungen werden mdglicherweise durch
falsches Luft-Kraftstoffgemisch, einen verschlis-
senen Katalysator, eine defekte Ziindanlage, ein
defektes Kraftstoffsystem, falsche Kompression
u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE

Falsches Luft-Kraftstoffgemisch
Defekte Zindanlage

Defektes Kraftstoffsystem
Defektes Ansaug-/Auspuffsystem
Defektes Abgasreinigungssystem
Falsche Kompression

Defekter Katalysator

Defekte Motor-ECU <M/T>
Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

JA: GemanB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?

SCHRITT 2. Die Einspritzventile auf Betriebsge-
rausche priifen.
¢ Die Einspritzventile auf Betriebsgerausche prufen
(siehe S. 13A-396).

Q: Ist ein Betriebsgerausch hérbar?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Das Einspritzventilsystem des defekten
Zylinders priifen.
(Siehe S. 13A-110, Code P0201: System des
Einspritzventils Nr. 1)
(Siehe S. 13A-115, Code P0202: System des
Einspritzventils Nr. 2)
(Siehe S. 13A-120, Code P0203: System des
Einspritzventils Nr. 3)
(Siehe S. 13A-125, Code P0204: System des
Einspritzventils Nr. 4)



13A-294

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 3. Den Ziindzeitpunkt priifen.
¢ Den Zindzeitpunkt prifen. (Siehe GRUPPE 11A
— Wartung am Fahrzeug S. 11A-11).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Auf verstellten Zindzeitpunkt prifen
(siehe Prifung 16 S. 13A-291).

SCHRITT 4. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 13: Ansaugluft-Temperatursensor
b. Posten 21: KihImittel-Temperatursensor
c. Posten 32: Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
sensor

Q: Ist das Priifergebnis normal?

JA : Weiter mit Schritt 5.

NEIN : Den Sensor mit den abnormalen Daten-
werten geman dem ausgegebenen Diag-
nosecode prifen (siehe
Diagnosecode-Tabelle S. 13A-17).

SCHRITT 5. Den Ansaugluftschlauch und
Ansaugkriimmer auf korrekte Saugleistung prii-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 9. Das Tankdunst-Spilmagnetventil
priifen.
¢ Das Tankdunst-Spulmagnetventil prifen (siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Kraft-
stoffdunst-Rickhaltesystem S. 17-13).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Das Tankdunst-Spllmagnetventil
austauschen.

SCHRITT 10. Das EGR-Steuermagnetventil pri-
fen.
o Das EGR-Steuermagnetventil prifen [siehe
GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem — Abgas-
rickfuhrung (EGR) S. 17-19].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Das EGR-Steuermagnetventil
austauschen.

SCHRITT 11. Das EGR-Ventil prifen.
o Das EGR-Ventil prifen [sieche GRUPPE 17 —
Abgasreinigungssystem — Abgasrickfihrung
(EGR) S. 17-17].

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Das EGR-Ventil austauschen.

SCHRITT 6. Den Auspuffkrimmer auf Undichtig-
keiten priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 12. Den Kraftstoffdruck messen.
¢ Den Kraftstoffdruck messen (siehe S. 13A-387).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 7. Das Drosselklappengehause (die

Drosselklappe) auf Verschmutzung untersuchen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Das Drosselklappengehéuse (die Dros-
selklappe) reinigen (siehe S. 13A-386).

SCHRITT 8. MUT-II/lll Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 11: Lambdasonde (vordere)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Das System der (vorderen) Lambda-
sonde prifen (siehe Code Nr. P0130
S. 13A-72).

SCHRITT 13. Das Kurbelgehaduse-Entliftungs-
ventil prufen.
e Das Kurbelgeh&use-Entliftungsventil prifen
(siehe GRUPPE 17 — Abgasreinigungssystem —
Kurbelgeh&duseentliftung S. 17-10).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Das Kurbelgeh&use-Entluftungsventil
austauschen.

SCHRITT 14. Die Ziindkerzen prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.
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SCHRITT 15. Das Ziindkabel priifen.
e Das Zindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 16. Die Ziindspule priifen.
e Die Zlundspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Die ZUndspule austauschen.

SCHRITT 18. Die Einspritzventil-Spriihbereiche
priifen.
¢ Die Einspritzventil-Spruhbereiche prifen (siehe
S. 13A-396).

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Das Einspritzventil austauschen.

SCHRITT 17. Die Kompression prifen.
¢ Die Kompression priifen (siche GRUPPE 11A —
Wartung am Fahrzeug S. 11A-13).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Den Katalysator austauschen.
¢ Nach dem Austausch des Katalysators erneut auf
Stérungssymptome prifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Ende der Prifung.

Prifung 19: Entladung der Batterie

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Die Stérung wird moéglicherweise durch eine
defekte Lichtmaschine, einen defekten Ladekon-
troll-Schaltkreis u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE
o Defekte Batterie
e Kurzschluss der Lichtmaschinenklemme G
e Defekte Lichtmaschine
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Die Batteriespannung priifen.
¢ Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder mehr

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Die Batterie prufen (siehe GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug —
Batterietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Zwi-
schensteckverbinder B-18

aNOO
o0
\6/\5/\4)

"Buchsensteck- ;
[

-verbinder

ye
~ AK301242AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 3. Die Spannung am Zwischensteckver-
binder B-18 messen.

Steckverbinder: B-18 -

9 Stift- \"
Steckverbinder -

/
~ - AK301154AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Stek-
kerseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 5 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB

'
\4/

9 Stift- "
Steckverbinder \

/
~ o 1 AK301154AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA:

NEIN

Die Zwischensteckverbinder C-04, C-1 3*1,
C-137"2, C-03"2, C-212 und C-210 priifen
und ggf. reparieren. Falls die Zwischen-
steckverbinder in Ordnung sind, den Kabel-
baum zwischen Zwischensteckverbinder
B-18 (Klemme Nr. 5) und Zindschal-
ter-Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 2)
prufen und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf

Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

: Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 5. Die Spannung am Zwischensteckver-
binder B-18 messen.

'Buchsensteck
verblnder *

AK301242AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Steck-
buchsenseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.

SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Licht-
maschinen-Steckverbinder B-26

Steckverblnder B-26

B%(GRi j

m -~ @/
@990
Kabelbaumseltlg

Steckverblnder

AK301155AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Zwischen-
steckverbinder B-18 (Klemme Nr. 4) und Lichtma-
schinen-Steckverbinder B-26 (Klemme Nr. 1)
priifen.

-verbinder

~ AK301242AB

'Buchsensteck *
[

Steckverbmder B-26

B- 26 (GR i j
/—@/
@990
Kabelbaumsemg

Steckverbmder

AK301155AB

e Den Ausgangsschaltkrels auf Kurzschluss pru-
fen.
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Den Kabelbaum zwischen Zwischen- SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Lichtma-
steckverbinder B-18 (Klemme Nr. 5) und Lichtma- schinen-Steckverbinder B-26 (Klemme Nr. 3) und
schinen-Steckverbinder B-26 (Klemme Nr. 3) Ziundschalter-Steckverbinder C-201 (Klemme Nr.
prufen. 2) prifen.

Steckverbinder: B-26 f‘:\%?

B-26 (GR

L N
> 2
Ty N =

Kabelbaumseltlger \
“verbinder

Steckverbinder
- \\E
~ AK301242AB

Steckverblnder B-26 | | Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

'Buchsensteck *
[

AK301155AB

<f@’

Kabelbaumseltlger
Steckverbmder

AK301155AB

e Die Stromversorgungsleltung auf Unterbre-
chung/Kurzschluss prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren.

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder C-04, C-13"1, C-1372, c-03",
C-212 und C-210 priifen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Die Lichtmaschine austauschen.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 11. Spannungsmessung am Steckver-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122  binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T> der Motor-A/T-ECU <A/T>.
Steckverbinder: C-125 Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(3736|35(34(33|32(31 38(3736|35(34(33|32(31
46[45(44]43]42]41]40[39) 46[45[44]43[42[41]40[39
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB AK301135AB
Steckverbinder: C-122 Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR) C-122 (GR)

C-122 (GR) C-122 (GR)
77]76[75 | [4[73] [72[] 77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78] 90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1 100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-300

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

Steckverbinder: B-18 -

) Stift
Steckverbinder

~ o

/
AK301154AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 33 <M/T> bzw.
Nr. 8 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 12.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen dem Zwi-
schensteckverbinder B-18 (Klemme Nr. 4)
und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr.
33) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
(Klemme Nr. 8) der Motor-A/T-ECU <A/T>
prifen und ggf. reparieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurz-
schluss prifen.

SCHRITT 12. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38(37136/35(34/33(32|31
46145|44(43|42|41140[39

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

¢ Motor: Im Leerlauf bei warmem Motor

o Getriebe: Neutral <M/T> bzw. Wéahlbereich P
<A/T>

o Kihlerlifter: Ausgeschaltet

e Spannung zwischen Klemme Nr. 33 <M/T> bzw.
Nr. 8 <A/T> und Masse.

OK: Beim Einschalten der Scheinwerfer fallt
die Spannung um 0,2 — 3,5V ab.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Die Lichtmaschine prifen.

SCHRITT 13. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Prufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-301

FEHLERSUCHE

Priifung 20: Uberhitzung

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird méglicherweise durch ein
defektes Kihlsystem, eine defekte Liftersteue-
rung, einen defekten KihImittel-Temperatursen-
sor u.A. verursacht.

MOGLICHE URSACHE

Zu wenig oder zu altes KihImittel
Defektes Luftersteuergerét

Defekter Kihlmittel-Temperatursensor
Defekter Thermostat

Defekte Wasserpumpe

Defekter Warmetauscher

Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemafB Diagnosecode-Tabelle prifen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Das Kiihimittel kontrollieren

HINWEIS: Falls der Kiihimittelstand zu schnell fallt,
auf Undichtigkeiten priifen und ggf. reparieren.
¢ Das MotorkihImittel kontrollieren (siehe
GRUPPE 14 — Wartung am Fahrzeug S. 14-22).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Kihlmittel nachfillen bzw. wechseln.

SCHRITT 3. MUT-II/1ll Stellgliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 21: Luftersteuergeréat

OK: Der Liifter dreht

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das System des Lfterrelais prifen
(siehe Prifung 25 S. 13A-331).

SCHRITT 4. MUT-Il Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 21: KihiImittel-Temperatursensor

OK:
Kalter Motor: Bei Umgebungstemperatur.
Warmer Motor: Bei 80 — 120°C

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Das System des KuhImittel-Temperatur-
sensors prifen (siehe Code Nr. PO115
S. 13A-43).

SCHRITT 5. Priifung des Thermostaten.
e Den Thermostaten prifen (sieche GRUPPE 14 -
Thermostat S. 14-27).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Den Thermostaten austauschen.

SCHRITT 6. Die Wasserpumpe priifen.
¢ Die Wasserpumpe prufen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Den Kuhler austauschen.
NEIN : Die Wasserpumpe austauschen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

13A-302

Priifung 21: Abnormale Drehung des Liftermotors

Stromkreis des Luftersteuergerits (Kuhlerliifter, A/C-Kondensatorliifter)

5V
A-18 T
(MU802322) s
;: ! Luftersteuergerat
L1
» 3
2
L
L 12
C-111 (*4)
A-13 (*3)
L
21 (*1) bzw.
*2 .
C-122 (*2) L 18 (2) C-123 (*1)
(MU803784 (MUB01824)
1]2] [3]4] 6] [7]8] i

5]
12[13[1415[16[17[18]19}e0l21
26[27]28l29] [30[31]32

25

112(3]4|5[6]|7]8]9[10/11]12
14151617181920212223242526|

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

*2: AIT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR:Grau R:Rot P:Rosa V:Violett
AK301353 AB
ARBEITSWEISE FUNKTION

¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 21) <M/T> bzw.

Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 18) <A/T> wird ein
Einschaltverhéltnissignal an das Liftersteuerge-
rat (Klemme Nr. 2) Gbermittelt.

¢ Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> sendet ein der Kihimitteltemperatur, der
Geschwindigkeit und dem Klimaanlagenbetrieb
entsprechendes Einschaltverhéltnissignal zum
Luftersteuergeréat. Auf Basis dieses Signals regelt
das Luftersteuergeréat die Drehzahl des Kihlerluf-
ters und A/C-Kondensatorlifters (je starker sich
die durchschnittliche Klemmenspannung an 5 V
annahert, desto schneller dreht der Lfter).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-303

FEHLERSUCHE

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Liftersteuergerat

¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Luftersteuergeréats oder Steckverbinder-Wackel-

kontakt
¢ Defekte Motor-ECU <M/T>
¢ Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3|2]|1
26]25)24|23(22|121(20|19(18|17[16(15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

90 | 89 [83[87]86]e5)
100[ 99| |o8lo7]o6

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.



13A-304

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 2. Am Steckverbinder C-123 der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU
<A/T> priifen.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n n
13[12]11]10[9/8(7]6(5]4[3[2 1
26|25|24/23|22[21|20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C- 122 (GR)

7717675 | [74]
90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zlindschalter: ON

e Klemme Nr. 21 <M/T> bzw. Klemme Nr. 18 <A/T>

an Masse legen.
OK: Der Lufter stoppt.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 3. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-305

FEHLERSUCHE

SCHRITT 4. Spannungsmessung am Steckver- SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 verbinder A-18 des Lﬂftersteuergeréts

der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)

AK301123AB

Steckverbmder A-18 / :
AN  ZocoN

Kabelbaumseltlger
Steckverblnder

'
) ’ﬁ v“ -
é: X

‘ A-18 (GR) b\“@

/ gl \ -\~ > AK301354AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 21 <M/T> bzw.

Nr. 18 <A/T> und Masse.
OK:49-51V

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Das Liftersteuergerat austauschen.

NEIN : Weiter mit Schritt 5.



13A-306

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder A-18 (Klemme Nr. 2) des Liiftersteuerge-
rats und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 21)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 8)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen

Steckverblnder A-18 /

=

“’%

N ZccoN
Kabelbaumseitiger
Steckverbmder

A- 18(GR)

R \S\N

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

A AK301 354AB

13[12|11[10[9|8(7|6(5]|4[3[2[1
26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

c- 122 (GR)

7776 [75)
90 | 89 [88[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios| [oslo4] [os[92]o1
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

2Zwischensteckverbinder A-1 3*7, C-11172 prifen und
ggf. reparieren.
e Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbrechung pru-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Das Liftersteuergerat austauschen.
NEIN : Reparieren.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-307

FEHLERSUCHE

Prifung 22: Schlechte Klimaanlagenleistung

ANMERKUNG ZU DEN FEHLERSYMPTOMEN
¢ Diese Stérung wird méglicherweise durch zuwe-
nig/zuviel A/C-Kaltemittel, ein defektes A/C-Steu-
ersystem, eine defekte Luftersteuerung u.A.
verursacht.

MOGLICHE URSACHE
e Zuwenig oder zuviel A/C-Kaltemittel
o Defektes A/C-Kompressorrelais
o Defektes Liftersteuergerat

Defekte A/C-ECU

Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. MUT-II/lIl Diagnosecode

Q: Wird ein Diagnosecode ausgegeben?
JA: GemanB Diagnosecode-Tabelle prufen
(siehe S. 13A-17).
NEIN : Weiter mit Schritt 2.

SCHRITT 2. Funktionspriifung der Magnetkupp-
lung des A/C-Kompressors.
¢ Motor: Leerlaufdrehzahl
¢ An der Klimaanlage eingestellte Temperatur:
Maximale Kihlung bei einer Temperatur im Fahr-
gastraum von 25°C oder mehr
Maximale Heizleistung bei einer Temperatur im
Fahrgastraum von 25°C oder weniger

OK:

Magnetkupplung ist eingeriickt (bei einge-
schalteter Klimaanlage)

Magnetkupplung ist ausgeriickt (bei ausge-
schalteter Klimaanlage)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Weiter mit Schritt 3.

SCHRITT 3. MUT-II/lIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 28: Klimaanlagenschalter
e Motor: Leerlaufdrehzahl
¢ An der Klimaanlage eingestellte Tempera-
tur:
Maximale Kihlung bei einer Temperatur im
Fahrgastraum von 25°C oder mehr
Maximale Heizleistung bei einer Temperatur
im Fahrgastraum von 25°C oder weniger

OK:
ON (bei eingeschalteter Klimaanlage)
OFF (bei ausgeschalteter Klimaanlage)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Den Klimaanlagenschalter prifen (siehe
Prifung 26 S. 13A-339).

SCHRITT 4. MUT-II/lIIl Datenliste
¢ Siehe Datenlisten-Tabelle S. 13A-363.
a. Posten 49: Klimaanlagenrelais
e Motor: Leerlaufdrehzahl
¢ An der Klimaanlage eingestellte Tempera-
tur:
Maximale Kihlung bei einer Temperatur im
Fahrgastraum von 25°C oder mehr
Maximale Heizleistung bei einer Temperatur
im Fahrgastraum von 25°C oder weniger

OK:
ON (bei eingeschalteter Klimaanlage)
OFF (bei ausgeschalteter Klimaanlage)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Die Klimaanlage prufen (siehe GRUPPE 55
— Fehlersuche S. 55-4).
NEIN : Das Klimaanlagensystem prifen (siehe
Prifung 26 S. 13A-339).

SCHRITT 5. Die eingefiillte A/C-Kéltemittelmenge
priifen.
¢ Die eingeflillte A/C-Kaltemittelmenge prifen

(siehe GRUPPE 55 — Wartung am Fahrzeug S.
55-71).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Die Fillmenge des A/C-Kaltemittels

korrigieren.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 308 FEHLERSUCHE

SCHRITT 6. MUT-II/lll Steligliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 21: Luftersteuergeréat

OK: Der Lifter dreht.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Das System des A/C-Lastsignals prifen
(siehe Prifung 27 S. 13A-343).
NEIN : Das System des Lfterrelais prifen
(siehe Prifung 25 S. 13A-331).



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 309

Prifung 23: Stromversorgung von Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>, Motorsteuerrelais,
Ziindschalter — Ziindsystem I1G1

Stromversorgungs- und Ziindschalter-Stromkreis I1G

Batterie
W | wW
Relaiskasten QA Zindschalter
C-201
7
Ra » LOCK 112131
o »
ST “¢-e" ACC
B-Y 161|162 415(6
7 <A-13> (*3) bzw.
11 <C-111> (*4)
2
B-wW
C-210
6
B-Y B-Y
Z 75A Sicherungskasten
B-16X 1 2 1
1] 2 ) Motor- C-212
[ X ] / g steuer-
3[4 - relais
4 3 L
R-Y
28
J/C (6) 4C
) _ -14 (*3) bzw.
C-12("3) bzwl B-Y B-Y &3 (*21)
C-134(*4)
30 31 B-R
R-Y R-Y
13(*1) bzw. |26(*1) bzw. |12(*1) bzw. |25(*1) bzw. |38(*1) bzw. |80(*1) bzw. 82(*1) bzw.
B| B 48(*2) 42(*2) 41(*2) 47(*2) 49(*2) 66(*2) 98(*2)
A A v
GND GND Y T Y -
Stromver- Batterie- Motor-ECU <M/T>
sorgung Notstrom- ZW.
44 versorgung Motor-A/T-ECU <A/T>
C-123 (*1) C-125 (*1) C-129 (*1)
(MU8B01824) (MU801822) (MUB01823)
L [ | | [ Lol | I ] !
1]2[3[4]5 6|7|8|9|10|11|12|13[| 31[32]3313413536/3738 6
1415[16[17[18[19]20[21[22[23]24]25|26 30[40]41]42]43]44]45[46
C-124 (*2) C-126 (*2)
(MU803781) (MU803782)
41]42]43 [44]45]a 71[7273}74] 75 76 [ 77
47 | 48 |aol50[51[52[53[54/55]56]5 78[79l80l81/s2ls3ls4l85l86l87] 88 | 89
HINWEIS 58|59 [eol61l62l63] [64l65l6H 90191 95196] [97[98
*1: M/T
2. AT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W:WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR:Grau R:Rot P:Rosa V:Violett AK301355A8



13A-310

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
FEHLERSUCHE

ARBEITSWEISE

¢ Am Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 1 und Nr. 2)
liegt Batteriespannung an.

¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 38) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 49) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zur Wicklung des Motorsteuerrelais
gelangt, das sich daraufhin schlief3t.

¢ Bei geschlossenem Motorsteuerrelais legt dieses
(Uber Klemme Nr. 1) Batteriespannung an die
Motor-ECU <M/T> bzw. die Motor-A/T-ECU
<A/T>, den Sensor und den Steller an.

e Die Motor-ECU (Klemme Nr. 13, Nr. 26) bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 42, Nr. 48) ist mit
Karosseriemasse verbunden.

FUNKTION
¢ Beim Einschaltsignal des Ziindschalters schlief3t
die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> das Motorsteuerrelais. In der Folge wird an
die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T>, den Sensor und den Steller Batteriespan-
nung angelegt.

MOGLICHE URSACHE
o Defektes Motorsteuerrelais
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Motorsteuerrelais oder Steckverbinder-Wackel-
kontakt
e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Die Batteriespannung prifen.
¢ Die Batteriespannung bei drehendem Anlasser
messen.

OK: 8 V oder mehr

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Die Batterie prufen (siche GRUPPE 54A
— Batterie — Wartung am Fahrzeug —
Batterietest S. 54A-5).

SCHRITT 2. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

i

Dreieckssymbofe =
des Relaiskastens ||

Kabelbaumseitiger=:
Steckverbinder b

g AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 3. Das Motorsteuerrelais priifen.
o Das Motorsteuerrelais prifen (siehe S. 13A-392).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Das Motorsteuerrelais austauschen.

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
B-16X des Motorsteuerrelais messen.

Steckverbinder: B-16X

T IR s

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

*\_M\ g

Kabelbaumseitiger=:
Steckverbinder ol

U AK301121 AB

e Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-
seite messen.

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse
sowie zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5. X
NEIN : Die Zwischensteckverbinder C-13"' bzw.

C-11172 prufen und ggf. reparieren. Falls

der Zwischensteckverbinder in Ordnung

ist, den Kabelbaum zwischen Steckver-

binder B-16X (Klemme Nr. 1) des Motor-

steuerrelais und Batterie prifen und ggf.

reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf

Unterbrechung/Kurzschluss prifen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-311

FEHLERSUCHE
SCHRITT 5. Spannungsmessung am Steckver- SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126 verbinder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
der Motor-A/T-ECU <A/T>. der Motor-A/T-ECU <A/T>
Steckverbinder: C-129 Steckverbinder: C-129

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81/80(79[78l77[76[75[74[73[72]71 81/80(79[78l77[76[75[74[73[72]71
lo2[91[o0l80lssl87I86 (8584183182 lo2[91]o0l80lssl87I86 (8584183182
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB AK301111AB
Steckverbinder: C-126 Steckverbinder: C-126

<Fahrzeuge mit Linkslenkung> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR) C-126 (GR)

C-126 (GR) C-126 (GR)
7776175 7776175
89 | 88 [87/86/85/84{83182/81/80[79]7 89 | 88 |87/86[85[84183182/81/80[79]7
98] 97] oslos| Joabsb2] Ioilog 98] 97] oslos| Joabzb2] Ioilag
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB AK301118AB
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? e Den Ste_ckverblnder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

JA : Weiter mit Schritt 6.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen. e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 82 <M/T> bzw.
Nr. 98 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 7.
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SCHRITT 7. Priifung der Steckverbinder: Ziind-

schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301346AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 8. Den Ziindschalter priifen.

2 ;\":—\Y ‘
mﬁ«k@w««?@@mﬁ}"
= m— <Pl

A

i Steckverbinder

f _U:Bnﬁ(énl)
B-113 (GR) — \
>/) ”I @/ AK301 352AB\

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81(80[79l78[77[76[75[74[73[72]71

o2|91|o0]solssls7[s6]85]84]83]82

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 1 3A 31 3

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-126 (GR)

77176175 [7alz73l7271
89 | 88 j37i86185[B4l83182181180[79(78)
08197 elos| loabsbe| [o1]od

AK301118AB

¢ Den Zindschalter prufen (sieche GRUPPE 54A —
Zindschalter — Zindschalter S. 54A-98).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA:

Die Zwischensteckverbinder C-14 1

C-1362 , C-210 und C-212 prifen und
gaf. reparieren. Falls die Zwischensteck-
verbinder in Ordnung sind, den Kabel-
baum zwischen Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 82) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-126 (Klemme Nr. 98) der
Motor-A/T-ECU <A/T> und Ziindschal-
ter-Steckverbinder C-201 (Klemme Nr.
2) prufen und ggf. reparieren.

Die Stromversorgungsleitung auf Unter-
brechung/Kurzschluss prifen.

NEIN : Den Zlindschalter austauschen.

SCHRITT 9. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-129 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81|80[79l78[77[76[75[74[73[72]71
29_1L900ﬂ00070c%0/18382

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301111AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

e

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]55]54]53]52]51|50[49] 48 | 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

Spannung zwischen Klemme Nr. 80 <M/T> bzw.
Nr. 66 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
1 3A 31 4 FEHLERSUCHE

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? SCHRITT 10. Prifung der Steckverbinder: Steck-

JA: Weiter mit Schritt 10. .
NEIN : « Den Zwischensteckverbinder A-13" ;2:b&11§:_%?ggsr<mgr£cu <M/T> bzw. C-124

bzw. C-111"2 priifen und ggf. reparieren.
Falls der Zwischensteckverbinder in
Ordnung ist, den Kabelbaum zwischen
Steckverbinder C-129 (Klemme Nr. 80)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
(Klemme Nr. 66) der Motor-A/T-ECU
<A/T> und Batterie prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Kurz-
schluss prifen.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n
13[12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2 (1
26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

464544 | 43] 42] 41
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

SCHRITT 11. Widerstandsmessung am Steckver- JA: Weiter mit Schritt 12.

binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 NEIN : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder

der Motor-A/T-ECU <A/T>. C-123 (Klemme Nr. 13 und Nr. 26 ) der
Steckverbinder: C-123 Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> Nr. 42 und Nr. 48) der Motor-A/T-ECU

<A/T> und Karosseriemasse prufen und
ggof. reparieren.
¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

o~

C- 124 (GR)

46]45]44] |
57]56]5554]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Widerstand zwischen Klemme Nr. 13 <M/T> bzw.
Nr. 26 <A/T> und Masse sowie zwischen Nr. 26
<M/T> bzw. Nr. 42 <A/T> und Masse.



- MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
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SCHRITT 12. Prifung der Steckverbinder: Steck- SCHRITT 13. Spannungsmessung am Steckver-
verbinder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124  binder C-125 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124

der Motor-A/T-ECU <A/T> der Motor-A/T-ECU <A/T>.
Steckverbinder: C-125 Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|3736|35(34(33|32(31 38|37/36|35(34(33|32(31
46]45(44]43]42]41]40[39) 46]45(44]43]42]41]40[39)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB AK301135AB
Steckverbinder: C-124 Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR) C-124 (GR)

C-124 (GR) C-124 (GR)
46[a5]a4] | 4241 ag[a5[ad] | 2[4
57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47 57]56]55|54]53[52]51[50]49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58 6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58
Kabelbaumseitiger Steckverbinder Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Steckverbinder: B-16X Steckverbinder: C-124

m U_ﬂ =} B'1 \ <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
]

Dreieckssymbofe
des Relaiskastens |

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 103

AK301121 AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Spannung zwischen Klemme Nr. 38 <M/T> bzw.
Nr. 49 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung C-124 (GR)
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? aej4gfad] | 43 42] 41
JA : Weiter mit Schritt 14. SZE‘,}:’“‘!:::: 2849 ;‘g ‘5‘;
NEIN : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder Kabelbaumséiti or Steckverbinder
B-16X (Klemme Nr. 3) des Motorsteuerre- 9 AK301112AB

lais und Steckverbinder C-125 (Klemme
Nr. 38) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
(Klemme Nr. 49) der Motor-A/T-ECU

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
¢ Mit einem Uberbrickungskabel den Steckverbin-

<A/T>_pr[]fen und_ ggf. reparieren. der C-125 (Klemme Nr. 38) der Motor-ECU
* Die Masseleitung auf Unterbre- <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 49) der
chung/Kurzschluss prifen. Motor-A/T-ECU <A/T> an Masse legen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 12 <M/T> bzw.
SCHRITT 14. Spannungsmessung am Steckver- Klemme Nr. 41 <A/T> und Masse sowie zwi-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 schen Klemme Nr. 25 <M/T> bzw. Klemme Nr. 47
der Motor-A/T-ECU <A/T>. <A/T> und Masse.
Steckverbinder: C-123 OK: Systemspannung
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 15. X
NEIN : Den Zwischensteckverbinder C-12 ' bzw.

C-134"2 priifen und ggf. reparieren. Falls
der Zwischensteckverbinder in Ordnung
ist, den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-123 (Klemme Nr. 12, Nr. 25) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme
Nr. 41, Nr. 47) der Motor-A/T-ECU <A/T>
und dem Steckverbinder B-16X (Klemme
Nr. 4) des Motorsteuerrelais prifen und
gof. reparieren.

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2(1

26]25)24|23(22|121(20|19(18|17[16(15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB




13A-318
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SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 2) des Ziindschal-
ter-Steckverbinders und Steckverbinder C-129
(Klemme Nr. 82) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-126
(Klemme Nr. 98) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-201

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB

Steckverbinder: C-129
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

81 801!22%77767574737%'&
92]91/9089|88187|86(8584/83|82)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301111AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

77| 76175 I7473[72[71
89 | 88 87/86/85/84/83182/81/80(7978
98|97 lo6lo5| 4392|9190
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301118AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder C-14"", C-1362, C-212 und
C-210 priifen und ggf. reparieren.
¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbrechung/Kurz-
schluss prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 16. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X (Klemme Nr. 1 und Nr. 2) des Motor-
steuerrelais und Batterie prifen.

Steckverbinder: B-16X

LU R\

Dreieckssymbofe a
des Relaiskastens ||

211
[ X1
413
Kabelbaumseitiger=:-
Steckverbinder |

U AK301121 AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

Zwischensteckverbinder A-132, C-111"2 priifen und
ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Reparieren.
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FEHLERSUCHE
SCHRITT 17. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-124
binder B-16X (Klemme Nr. 3) des Motorsteuerre- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

lais und Steckverbinder C-125 (Klemme Nr. 38)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 49)

der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-16X

JRIREY

Dreieckssymbole
des Relaiskastens |

Y

Kabelbaumseitiger=

R
™ Q

AK301121 AB

C-124 (GR)

C-124 (GR)

Steckverbinder: C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/33(32[31

46[45]44]43]42]41]40]39)
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

46]45]44] | 43] 42] 41
57]56]55]54]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65l64] |63l62l61le60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Reparieren.

AK301135AB
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SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X (Klemme Nr. 4) des Motorsteuerre-
lais und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 12,
Nr. 25) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme
Nr. 41, Nr. 47) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbipder: B-16X

L1 LY

DreieckssymboIAe u
des Relaiskastens |

Kabelbaumseitiger=

R
™ Q

AK301121 AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12|11[10[9|8(7|6(5]|4[3[2[1
26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-12"" bzw. C-13472 priifen

und ggf. reparieren.
¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersu-
che/Priufverfahren S. 00-6).
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Priifung 24: Kraftstoffpumpensystem

Stromkreis der Kraftstoffpumpe

Batterie
C-201
W (W AV
- [1]2]3] Ra [ 20| onal
& ST §-® acc tindschalter
@ 41516 IG1| 162
15 A ? Relaiskasten 5
A (*3) b
- ZW.
C-115 (*4) B-wW
9
w
C-209 6C-210
C-220 C-222 75A
112 112
Sicherungskasten
34 314 Kraft- Kraft- > 4
stoff- stoff-
pumpen- pumpen-
relais (1) relais (2)
C-222 C-220
11 1 <C-215> (*3) bz\.. 14
c-212 13<C-212>(4) | g c-212
C-120 (*4)’
B R
\
D-18°| 5
D-16 5
(MU802058)
= e Kraft-
99 S stoff-
A\ ee /A
A pumpe
4 2 C-14 (3) baw. C-136 (*4)
B
D-18
C-123 (*1) 4
(MU801824) v
il | B
1]2|3[4[5[6[7[8 9101112131
14]1516[1718102021/22[23]24[25126]| o 22 (1) bzw.
— )
C-122 (*2) (2)
(MU803784)
112 [3]4] [5T6] [7]8] Motor-ECU <M/T>
9 [10 [11]12]13}14/1s[16[17[18[19]20p1}p2]>3 bzw.
24 (25| [pelozloslel [30[31[32[33] |34l35] Motor-A/T-ECU <A/T>
HINWEIS
*1: M/T
*2: AIT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett
AK301356AB
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ARBEITSWEISE

e Vom Zindschalter wird Batteriespannung an das
Kraftstoffpumpenrelais (1) (Klemme Nr. 1) ange-
legt. Das Kraftstoffpumpenrelais (1) (Klemme Nr.
4) besitzt wiederum Masseschluss mit der Karos-
serie.

o Vom Kraftstoffpumpenrelais (1) (Klemme Nr. 3)
wird Batteriespannung an das Kraftstoffpumpen-
relais (1) (Klemme Nr. 2) sowie an das Kraftstoff-
pumpenrelais (2) (Klemme Nr. 3) angelegt.

¢ Vom Zindschalter wird Batteriespannung an das
Kraftstoffpumpenrelais (2) (Klemme Nr. 1) ange-
legt. Die Motor-ECU (Klemme Nr. 22) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 21) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit ein, wodurch
Strom zur Wicklung des Kraftstoffpumpenrelais
(2) gelangt, das sich daraufhin schlief3t.

¢ Bei geschlossenem Kraftstoffpumpenrelais (2)
gelangt Uber dessen Klemme Nr. 2 Batteriespan-
nung zur Kraftstoffpumpe.

FUNKTION
¢ Beim Einschaltsignal des Ziindschalters schlief3t
die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> das Kraftstoffpumpenrelais. Dadurch wird
die Kraftstoffpumpe mit Batteriespannung ver-
sorgt.

MOGLICHE URSACHE

o Defektes Kraftstoffpumpenrelais

o Defekte Kraftstoffpumpe

¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Treiberschalt-
kreis der Kraftstoffpumpe oder Steckverbin-
der-Wackelkontakt

¢ Defekte Motor-ECU <M/T>

o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Den Zwischensteckverbinder C-212 pri-
fen und ggf. reparieren. Falls der Zwi-
schensteckverbinder in Ordnung ist, den
Kabelbaum zwischen Steckverbinder
C-222 (Klemme Nr. 4) des Kraftstoffpum-
penrelais (1) und Karosseriemasse pri-
fen und ggf. reparieren.

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-222 des Kraftstoffpumpenrelais (1)
und Steckverbinder C-220 des Kraftstoffpumpen-
relais (2)

Steckverbinder: C-220, C-222

I \ﬁ
f\ 7 M

C-222 a2 Dreieckssymbole des
I D Sicherungskastens’

C-220 g T f

= f 2|1

D 413
I Kabelbaumseitiger

Steckverbinder

AK301357AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 2. Das Kraftstoffpumpenrelais priifen.
o Kraftstoffpumpenrelais, Durchgangsprufung
(siehe S. 13A-392).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Das Kraftstoffpumpenrelais austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
C-222 des Kraftstoffpumpenrelais (1) messen.

Steckverbinder: C-222

[ — s
M Dreieckssymbole des
C-222 Sicherungskastens’
B = ? §7
i A
413

3 Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

D\,

AK301358AB

¢ Das Relais ausbauen und auf der Sicherungska-
stenseite messen.
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.

OK: 2 O oder weniger
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.
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SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
C-222 des Kraftstoffpumpenrelais (1) messen.

Steckverbinder: C-222
_—
{((\ Dreieckssymbole des
C-222.—l Sicherungskastens’

i 2|1

] 4|3
D Kabelbaumseitiger

| Steckverbinder
AK301358AB

¢ Das Relais ausbauen und auf der Sicherungska-
stenseite messen.

e Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.

SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

=] v L
3|21
6|54
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB
Steckverbinder: C-222
f — Nraabas
M Dreieckssymbole des
C-222 g Sicherungskastens’
|\ A \
[Hﬂml 511
] 413
i Kabelbaumseitiger
| Steckverbinder
AK301358AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Den Zwischensteckverbinder C-210 prifen

und ggf. reparieren. Falls der Zwischen-
steckverbinder in Ordnung ist, den Kabel-
baum zwischen Steckverbinder C-222
(Klemme Nr. 1) des Kraftstoffpumpenrelais
(1) und Steckverbinder C-201 (Klemme Nr.
2) des Ziundschalters prufen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Stromversorgungskreis auf

Unterbrechung und Schaden prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 6. Die Spannung am Steckverbinder SCHRITT 7. Die Spannung am Steckverbinder
C-222 des Kraftstoffpumpenrelais (1) messen. C-220 des Kraftstoffpumpenrelais (2) messen.
Steckverbinder: C-222 Steckverbinder: C-220
/(( — PR ( — Dreieckssymbole des
\ Dreieckssymbole des ; )
C-222 5 Sicherungskastens’ “ Sﬁheryngskastens
C-220
21 by i i ;
= 413 = K/b Ib
> " °] Kabelbaumseitiger
Kabelbaumseitiger i
D \ | Steckverbinder D \ | Steckverbinder
AK301358AB AK301359AB

¢ Das Relais ausbauen und auf der Sicherungska-

stenseite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Weiter mit Schritt 7. X
NEIN : Die Zwischensteckverbinder C-27 | bzw.

C-1152 priifen und ggf. reparieren. Falls
die Zwischensteckverbinder in Ordnung
sind, den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-222 (Klemme Nr. 2) des Kraft-
stoffpumpenrelais (1) und Batterie prufen
und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

321
654

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB
¢ Das Relais ausbauen und auf der Sicherungska-
stenseite messen.
e Zindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung
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Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung? SCHRITT 8. Priifung der Steckverbinder: Steck-

JA : Weiter mit Schritt 8. .
NEIN : Den Zwischensteckverbinder C-210 pri- ‘éz:b“hl‘:gz_%?ggszmgr{cu <M/T> bzw. C-122

fen und ggf. reparieren. Falls der Zwi-
schensteckverbinder in Ordnung ist, den Steckverbinder: C-123
Kabelbaum zwischen Steckverbinder <Fahrzeuge mit Linkslenkung>
C-201 (Klemme Nr. 2) des Ziindschalters
und Steckverbinder C-220 (Klemme Nr. 1)
des Kraftstoffpumpenrelais (2) prifen und
ggof. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

13[12]11]10[918(7]6(5]4(3[2|1
26]25|24{23]22|21]20[19[18[17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

77]76]75 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [8s|87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 9. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n n
13[12]11]10[9/8(7]6(5]4[3[2 1
26|25|24/23|22[21|20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)
= ===
N

\&7/
C- 122 (GR)
7717675 | [74]

90 | 89 [83[87[s6]85(84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Steckverbinder: C-220
I — Dreieckssymbole des
“ S_igﬁeryn /skastens’

C-220 oy i f 2|1

I 0 4(3
Kabelbaumseitiger

I Stegkverbinder
AK301359AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 22 <M/T> bzw.
Nr. 21 <A/T> und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10. X
NEIN : Die Zwischensteckverbinder C-14"1 bzw.

C-1362 und C-212 priifen und ggf. repa-
rieren. Falls die Zwischensteckverbinder
in Ordnung sind, den Kabelbaum zwi-
schen dem Steckverbinder C-220
(Klemme Nr. 4) des Kraftstoffpumpenre-
lais (2) und Steckverbinder C-123
(Klemme Nr. 22) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 (Klemme Nr. 21) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf.
reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-

chung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 10. Priifung der Steckverbinder: Kraft-
stoffpumpen-Steckverbinder D-16

Steckverbinder: D-16 __ Hochdruck-Kraftstoff-
v schlauch

D-16(GR
<~

gA - ‘Q Kraftstoff-

-GA =) tankschlauch

KabelbaumseltlgerSteckverblnder AK301360AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 11. Die Spannung am Kraftstoffpum- HINWEIS: . Vor der Uberpriifung d?s Kabeltzaums
pen-Steckverbinder D-16 messen. die Zwischensteckverbinder C-215, C-2122 und

C-120 sowie D-18 priifen und ggf. reparieren.
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unterbre-

v schlauch
chung/Kurzschluss und Schéaden prifen.
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

/ .
N \‘?'illllm-_ NEIN : Reparieren.

Steckverbinder: D-16 _ Hochdruck-Kraftstoff-

D-16(GR) JA : Weiter mit Schritt 13.
=
Y AY \ 5
9@' A‘,! Y Kraftstoff- SCHRITT 13. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
Kab )~ “ orbing tankschlauch binder C-222 (Klemme Nr. 3) des Kraftstoffpum-
abelbaumseitiger Steckverbinder akso1360aB penrelais (1) und Steckverbinder C-220 (Klemme
¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-  Nr. 3) des Kraftstoffpumpenrelais (2) prifen.
baumseite messen. ——
inder: D- Hochdruck-Kraftstoff-
« Ziindschalter: ON Steckverblgyder. D-16 _ sc?hﬁaugl#: rafnsto
¢ Mit einem Uberbrickungskabel den Steckverbin-
der C-123 (Klemme Nr. 22) der Motor-ECU D2—~J5
<M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 21) der D-16(GR) 7 /.7 \
Motor-A/T-ECU <A/T> an Masse legen. Q)
e Spannung zwischen Klemme Nr. 5 und Masse. //_( ( -
. V_Y
OK: Systemspannung —QQQAQ— Kraftstoff-
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? AZZ) S ~ tankschlauch
JA : Weiter mit Schritt 14. Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak3o01360AB
NEIN : Weiter mit Schritt 12. o Die Stromversorgungsleitung auf Unterbre-

chung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 12. Den Kabelbaum zwischen Steckver-  q; |st das Priifergebnis in Ordnung?
binder C-220 (Klemme Nr. 2) des Kraftstoffpum- JA : Weiter mit Schritt 14.
penrelais (2) und NEIN : Reparieren.
Kraftstoffpumpen-Steckverbinder D-16 (Klemme

Nr. 5) prifen.

Steckverbinder: C-220

( Dreieckssymbole des
“ Sjgheryn /skastens‘
C-220 gy T 2|1
I ), 413
7] Kabelbaumseitiger
I Stegkverbinder

AK301359AB

Steckverbinder: D-16 __ Hochdruck-Kraftstoff-

I

QVQTQ Kraftstoff-

N Y2l
er ) tankschlauch
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301360AB
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SCHRITT 14. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 2) des Ziindschalters
und Steckverbinder C-222 (Klemme Nr. 1) des
Kraftstoffpumpenrelais (1) prifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

- v L
3[2]|1
6|54
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346AB
Steckverbinder: C-222
—_—
[((\ Dreieckssymbole des
C-222 Sicherungskastens’
B AR | §7
it 2[1
o 4|3
D Kabelbaumseitiger
| Steckverbinder
AK301358AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-210 priifen und ggf. repa-
rieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 2) des Ziindschalters
und Steckverbinder C-220 (Klemme Nr. 1) des

Kraftstoffpumpenrelais (2) prifen.

Steckverbinder: C-201
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

- v L
3[2]|1
6|54
Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301346 AB
Steckverbinder: C-220
1 — Dreieckssymbole des
“ Sjgheryn skastens’
C-220 g - i 21
u ) 413
=] Kabelbaumseitiger
I Stegkverbinder
AK301359AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 16. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-220 (Klemme Nr. 4) des Kraftstoffpum-
penrelais (2) und Steckverbinder C-123 (Klemme
Nr. 22) der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme
Nr. 21) der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-220

If —Dreieckssymbole des

“ S_igheryn skastens’
C-220mg NI 2|1

[N

0 4|3

Kabelbaumseitiger
I Stegkverbinder

AK301359AB

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13]12]11|10{9]8(7]6(5]4[3]2 (1

26125|24{23|22|21]20[19]|18|17]16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e

C122 (GR)

777675 | [74]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7]os] [oslo4] [os[92]o1
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301123AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-

schensteckverbinder C-14"" | C-1362 und C-212
prifen und ggf. reparieren.
¢ Die Masseleitung auf Beschadigung prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 22.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 17. Den Widerstand am Kraftstoffpum-
pen-Steckverbinder D-16 messen.

Steckverbinder: D- ie ~ Hochdruck-Kraftstoff-

| ﬁ
D- 16(G R)
v_v —
-@@— tankschlauch

KabelbaumseltlgerSteckverblnder AK301360AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
o Widerstand zwischen Klemme Nr. 4 und Masse.

OK: 2 Q) oder weniger
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Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 18.

NEIN : Den Zwischensteckverbinder D-18 pri-
fen und ggf. reparieren. Zwischensteck-
verbinder D-16 (Klemme Nr. 4) der
Kraftstoffpumpe und Karosseriemasse.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Batterie
und Steckverbinder C-222 (Klemme Nr. 2) des
Kraftstoffpumpenrelais (1) prifen.

Steckverbinder: C-222

It — i
M Dreieckssymbole des
C-222 5 Slcherung/;skasit?ens’
2|1
] 413

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

mlh

AK301358AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder C-27"1 , C-115 und C-209
prifen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 19.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 19. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-222 (Klemme Nr. 3) des Kraftstoffpum-
penrelais (1) und Steckverbinder C-220 (Klemme
Nr. 3) des Kraftstoffpumpenrelais (2) priifen.

Steckverbinder: C-220, C-222

f((\ Dreieckgymbole des
C-222 &g

I D Sicherungskastens’
C-220 gy 11 T

21

D 4|3
] Kabelbaumseitiger

— =

Steckverbinder

AK301357AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 20. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-220 (Klemme Nr. 2) des Kraftstoffpum-
penrelais (2) und
Kraftstoffpumpen-Steckverbinder D-16 (Klemme
Nr. 5) prifen.

Steckverbinder: C-220

It —Dreieckssymbole des
“ S_igheryn skastens’
C-220 mopy i f 2|1
17, 413

Kabelbaumseitiger
Steckverbinder

O]

AK301359AB

Steckverbinder: D-16 __ Hochdruck-Kraftstoff-

D-16(GR)

<~
gA - ‘Q 3 Kraftstoff-
_eA =) = tankschlauch

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301360AB

HINWEIS: Vor der Uberpriifung des Kabelbaums die
Zwischensteckverbinder C-2151, C-2122 und
C-12072 sowie D-18 prifen und ggf. reparieren.

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 21. Die Kraftstoffpumpe priifen.
¢ Die Kraftstoffpumpe prifen (siehe S. 13A-390).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 22.
NEIN : Die Kraftstoffpumpe austauschen.

SCHRITT 22. MUT-II/lll Steligliedpriifung
o Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
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Prifung 25: System des Liifterrelais

Stromkreis des Liifterrelais

Batterie

B-Y | 7 <A-13> (*1) bzw.
11 <C-111> (*2)

B-Y
B-Y
B-16X Al A2
4
[ X ] /— - = Motorsteuerrelais
AUS TEIN
14 3
R-Y
o8 Zur Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
Schmelzsicherung (2) J/C (6)
¢ | C-12 (1) bzw.
C-134 (*2)
/ 33
Motorsteuerungssystem R-Y
B-W 8 <A-13> (*1) bzw.
10 <C-111> (*2)
R-Y
4 1
A-09X
2 ]
r;!qﬁ (Z ————————————— g} Lifterrelais
14 | AUS TEIN
2 3
B
L
P—
3
A-18 7
(MU802322) ——
Strom- Luftersteuergerat
glattungs-
kreis
~

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Helblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301364AB
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ARBEITSWEISE JA : Weiter mit Schritt 3.

¢ Vom Motorsteuerrelais (Klemme Nr. 4) wird Bat-
teriespannung an das Lufterrelais (Klemme Nr. 1)
angelegt. Das Lufterrelais (Klemme Nr. 3) ist mit
Karosseriemasse verbunden.

o Am Lufterrelais (Klemme Nr. 4) liegt Batterie-
spannung an.

¢ Bei geschlossenem Lifterrelais wird vom Lufter-
relais (Klemme Nr. 2) Batteriestrom an das LUf-
tersteuergerat (Klemme Nr. 3) angelegt.

FUNKTION
e Beim Aktivieren des Motorsteuerrelais wird
gleichzeitig das Lufterrelais geschlossen.
Dadurch wird das Luftersteuergerat mit Batterie-
spannung versorgt.

MOGLICHE URSACHE

o Defektes Lifterrelais
Defektes Liftersteuergerét
Defekter Kuhlerltftermotor
Defekter Kondensatorllftermotor
Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis des
Lufterrelais oder Steckverbinder-Wackelkontakt
Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

HINWEIS: .
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder A-09X des Lufterrelais

Steckverbinder: A-09X

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 2. Das Liifterrelais priifen.
¢ Das Lufterrelais prifen (siehe GRUPPE 14 —
Wartung— am Fahrzeug S. 14-25).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

NEIN : Das Lufterrelais austauschen.

SCHRITT 3. Den Widerstand am Steckverbinder
A-09X des Lifterrelais messen.

Steckverbinder: A-09X

e Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-
seite messen.
o Widerstand zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 4.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
A-09X (Klemme Nr. 3) des Lufterrelais
und Karosseriemasse prifen und ggf.
reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

SCHRITT 4. Die Spannung am Steckverbinder
A-09X des Lifterrelais messen.

Steckverbinder: A-09X

e Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-
seite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 6.
NEIN : Weiter mit Schritt 5.
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SCHRITT 5. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L LR

Dre|eckssymbole =
des Relalskastens ‘

Kabelbaumseitiger=

BN Q

Kabelbaumseitiger Steckverblnder AK301365AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA: Die Zwischensteckverbinder A-13"",

C-111"2und C-12™", C-13472 priifen und ggf.

reparieren. Falls die Zwischensteckverbin-
der in Ordnung sind, den Kabelbaum zwi-
schen Steckverbinder B-16X (Klemme
Nr. 4) des Motorsteuerrelais und Steckver-
binder A-09X (Klemme Nr. 1) des Lufterre-
lais prifen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 6. Die Spannung am Steckverbinder
A-09X des Liifterrelais messen.

Steckverbinder: A-09X

Kabelbaumseitiger Steckverblnder AK301365AB

e Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-
seite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 4 und Masse

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Batterie und
Steckverbinder A-09X (Klemme Nr. 4) des
Lufterrelais prufen und ggf. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.

SCHRITT 7. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder A-18 des Lﬁftersteuergeréts

Steckverblnder A-18 / :
S 00
)

Kabelbaumseitiger

\% Steckverbmder
0

QRN [ F
/_\ﬁ\\ﬁ\ < AK301354AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 8. Die Spannung am Steckverbinder
A-18 des Lﬂftersteuergeréts messen.

Steckverblnder A-18 / :
Sot0

=0
5 \'v Kabelbaumseltlger
Steckverblnder

\ ’ﬁﬁ Rk

’ \-ﬂ / h

‘ o A- 18(GR)
a2 NT

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zlindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.
OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.

I" ,
,

.&@

A AK301 354AB

SCHRITT 9. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder A-09X (Klemme Nr. 2) des Liifterrelais und
Steckverbinder A-18 (Klemme Nr. 3) des Liifter-
steuergerits priifen.

Steckverbinder: A-09X

AT
I
]

>

I
o]
0
-
[LIhC
100000000
[o=] (=] =]
o

\ S — -09X
g —

\\ X

<

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301365A8B

S Tocol

Steckverblnder A-18 /
= @
\ Kabelbaumseitiger

W Steckverbmder

‘ ‘ L«}éﬁ S

A-18 (GR)
2 NE
¢ Die Ausgangsleitung auf Unterbrechung/Kurz-
schluss prifen.
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Reparieren.

( AK301354AB

SCHRITT 10. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-16X des Motorsteuerrelais

Steckverbinder: B-16X

L1 LR

Dreieckssymbole .
des Relalskastens ‘

Kabelbaumseitiger=

Steckverbinder 703

AK301121 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-16X (Klemme Nr. 4) des Motorsteuerre-
lais und Steckverbinder A-09X (Klemme Nr. 1)
des Lufterrelais prufen.

Steckverblnder B-16X

Dre|eckssymbole a
des Relaiskastens ||

— 3

Kabelbaumseitiger=

RN 0

Steckverbinder 0

KabelbaumseltlgerSteckverblnder AK301365AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder A-13"1, C-1342 und C-12"7,

C-1342 priifen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
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JA: Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
A-09X (Klemme Nr. 3) des Lufterrelais und
Karosseriemasse prifen und ggf. reparie-
ren.

¢ Die Masseleitung auf Beschadigung
prifen.

NEIN : Reparieren.

JA : Weiter mit Schritt 13.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 12. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13]12|11|10/9|8(7[6[5]4|3|2 |1
26]25)24|23(22|121(20|19]18|17[16(15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

7776 [75 | [74[73] [72[71]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

SCHRITT 13. Funktionspriifung des Liftermo-
tors.

Steckverbinder: C-123

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11]10/9|8(7[6[5]4|3|2]|1
26]25|24|23(22|121(20|19]18|17[16(15|14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

C-122 (GR)

7776 [75 | [74[73] [72[71]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Den Steckverbinder C-123 der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 der Motor-A/T-ECU <A/T> abziehen.
e Zlindschalter: ON

OK: Der Lifter dreht.
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 14.
NEIN : Weiter mit Schritt 15.
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SCHRITT 14. MUT-II/1ll Steligliedpriifung
¢ Siehe Stellgliedtest-Tabelle S. 13A-369.
a. Posten 21: Luftersteuergeréat

OK: Der Lifter dreht.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Voribergehende Stérung (siehe GRUPPE
00 - Hinweise zu Fehlersuche/Prifverfah-
ren S. 00-6).
NEIN : Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.

SCHRITT 15. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n
13[12]11|10[9/8(7]6(5]|4[3[2 (1

26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR)

e~

C- 122 (GR)

7717675 | [4[73] [72[7]
90 | 89 [83[87[86[85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 21 <M/T> bzw.
Nr. 18 <A/T> und Masse.

OK:49-51V
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 16.
NEIN : Weiter mit Schritt 18.
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SCHRITT 16. Den Kabelbaum zwischen Steckver- SCHRITT 17. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder A-09X (Klemme Nr. 4) des Liifterrelais und  binder A-09X (Klemme Nr. 2) des Lufterrelais und
Batterie priifen. Steckverbinder A-18 (Klemme Nr. 3) des Liifter-
steuergerats prufen.

Steckverbinder: A-09X

Steckverbinder: A-09X

/
8
]
0 00000000

\ = — = A-09X
Q =
SR
il | )
Kabelbaumseitiger Steckverbmder AK301365AB EE‘;“ 9

KabeIbaumseltlger.Steckverbinder AK301365AB

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prifen Steckverbmder A-18 / '
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? / @\
JA : Weiter mit Schritt 17. ) 'v Kabelbaumseitiger -
\W Steckverbmder

NEIN : Reparieren.
L
o oY
’ 7 v{

& 0
\ T AR
o A-18 (GR) SR L
7 N\OXF ||« AK301354AB
¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA: Den Laftermotor und das Luftersteuergeréat

austauschen.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 18. Den Kabelbaum zwischen Steckver- Steckverbinder: C-122
binder A-18 (Klemme Nr. 2) des Liiftersteuerge- <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

rats und Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 21)
der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 18)
der Motor-A/T-ECU <A/T> priifen

Steckverblnder A-18 / :
=5 S o008
: \,,

Kabelbaumseitiger

\% Steckverbmder
‘U

C-122 (GR)

e

A-18 (GR) ¢ ; f
G \"\N ( AK301354AB C- 122 (GR)
Steckverbinder: C-123 7717675
<Fahrzeuge mit Linkslenkung> 1%% gg &Sgg&/’!ﬁ 84'@;81 gg;ﬁ

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301123AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

2Zwischensteckverbinder A-1 3*7, A-11172 prifen und
ggf. reparieren.
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA: Den Luftermotor und das Luftersteuergerét
austauschen.
NEIN : Reparieren.

13]12]11|10{9/8(7]6(5]4[3]2(1

26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB
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Prifung 26: Klimaanlagensystem

A/C-Stromkreis

A/C-ECU A/C-Kompressorrelais
B-R P
45 (*1) bzw. 8 (*1) bzw.
*2 20 (2
C-125 (*1) A ) \ (2) C-123 (*1)
(MU801822) (MU801824)
il | n — ‘
131]32/33/ 34/ 3| 36[ 37|38 123456789101112131
30[40[41]42143[44(45)46 141516171819202199?’%942526]
. C-122 (*2)
C-126 (*2
(MU803(78%) Motor-ECU <M/T> (MU803784)
bzw.
71727372 7576 [ 77 Motor-A/T-ECU <A/T> 112 |34 56| 78
78]79]80]81]82/83]84]85(86/87| 88 | 89 9 [ 10 |11[12[13]14[15[16[17]18]19[20|21[22|23
190191] 92[03[94] [95[%6] 9798 24 (25| |[2627|2829] [30]31[32/33] (3435

HINWEIS
*1: M/T
2: AT

Kabelfarbcode

B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Helblau BR:Braun O :Orange

GR : Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

ARBEITSWEISE
« Uber die A/C-ECU wird Batteriespannung an die
Motor-ECU (Klemme Nr. 45) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 83) <A/T> angelegt.
¢ Die Motor-ECU (Klemme Nr. 8) <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 20) <A/T> schaltet
den Leistungstransistor der Einheit durch,

AK301366AB

o Beim Einschaltsignal des Klimaanlagenschalters

schlie3t die Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> das A/C-Kompressorre-
lais. In der Folge wird der A/C-Kompressor mit
Strom versorgt und die Magnetkupplung rickt
ein.

wodurch Strom zur Wicklung des A/C-Kompres- MOGLICHE URSACHE

sorrelais flieBt, das sich daraufhin schlief3t.

FUNKTION

¢ Bei eingeschaltetem Klimaanlagenschalter
(A/C-Schalter) wird von der A/C-ECU ein Ein-
schaltsignal an die Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> gesendet. Basierend auf
diesem Signal steuert die Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> das A/C-Kompressor-
relais an.

¢ Defekte Klimaanlage
o Defektes A/C-System
¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Schaltkreis der

Klimaanlage oder Steckverbinder-Wackelkontakt

e Defekte Motor-ECU <M/T>
e Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>
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VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 und C-125 der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 und C-126 der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123, C-125
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-125(Y)  C-123(Y)

7

C-123 (Y) C-125(Y)

n n
13[12|11]110|9(8[7|6]5[4[3|2]|1
26[25|24{23|22(21)20(19[18]|17[16]|15[14

C-123: Kabelbaumseitiger Steckverbinder

il 1]
38|37/36|35|34(33|32|31
46145]44[43]42]41]40[39
C-125: Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301367AB

Steckverbinder: C-122, C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-122 (GR) C-126 (GR)

77] 7675 | [a73] [72][7]
90 | 89 [es|87]86s5]84]83[s2]81[80[79]78|
100] 99| [o8lo7i96] [o5[94] [os]92lo1

C-122: Kabelbaumseitiger Steckverbinder

77176175 PATz3l7271
89 | 88 [37i86i85/84]83182I81180[79]7
981 97] Joslos| labosio| [o1lod

C-126: Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301368AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 2. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12]11]10[918(7]6(5]4[3[2 (1
26|25|24/23|22|21|20|19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB

Steckverbinder: C-122
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

e

C- 122 (GR)

77]76[75 | [4[73] [72[]
90 | 89 [8s[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)

AK301123AB

« Mit einem Uberbriickungskabel die Klemme Nr. 8
<M/T> bzw. Nr. 20 <A/T> verbinden.

OK: Das A/C-Kompressorrelais muss sich
schlieBen

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Klimaanlage prifen (siehe GRUPPE
55 — Fehlersuche S. 55-4).

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 8 <M/T> bzw.

Nr. 20 <A/T> und Masse.
OK: Systemspannung
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y Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
SCHRITT 3. Spannungsmessung am Steckver JA: Motor-ECU <M/T> bzw.

zindl\:r t('2-1 i?_rdEE“JOtX;}ECU <M/T> bzw. C-126 Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
er Notor-A/t- <All>. NEIN : Die Klimaanlage priifen (siehe GRUPPE

Steckverbinder: C-125 55 — Fehlersuche S. 55-4).
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

38|37(36(35|34/|33|32[31
46(45(44(43]42]41]40|39)

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301135AB

Steckverbinder: C-126
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-126 (GR)

74 71
89 | 88 [87/86(85/84/183182181/80]79|7
98197| 6195 4932 |91[90

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301118AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlndschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 45 <M/T> bzw.
Nr. 83 <A/T> und Masse.

OK:

Systemspannung (bei eingeschalteter Klima-
anlage)

0,5 V oder weniger (bei ausgeschalteter Klima-
anlage)
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Prifung 27: System des A/C-Lastsignals

A/C-Lastsignalkreis

C-139
(MU801584)
112345678r A/C-ECU
FANHBEEEEDR I
5 (*3) bzw.
2(*4)
G-Y
d C-15 (*3)
4
G-Y
24 (*1) bzw.
61 (*2)

C-124 (*2) C-123 (*1)
(MU803781) (MU801824)
4114243 44454 i [ 1 [||
47 | 48 |49[50[51]52]53]54]55[56|57 1 4[5[6[7][8]910[11[12/13
58159 |eole1lezlesl |e4lesles 14]15]16[17[18[1l20[21l22]23[24l2s sl

Motor-ECU <M/T>
bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>

HINWEIS

*1: M/T

*2: AIT

*3: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*4: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange
GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301369AB

ARBEITSWEISE MOGLICHE URSACHE
e Von der A/C-ECU (Klemme Nr. 5) wird ein o Defekte A/C-ECU
A/C-Lastsignal an die Motor-ECU (Klemme Nr. ¢ Unterbrechung/Kurzschluss im A/C-Lastsignal-
24) <Fahrzeuge mit Linkslenkung> bzw. kreis oder Steckverbinder-Wackelkontakt
8Klemme Nr. 2) <Fahrzeuge mit Rechtslenkung> ¢ Defekte Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
gesendet. <A/T>
FUNKTION VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE
e Es wird die Last des A/C-Kompressors erfasst
und an die Motor-ECU <M/T> bzw. HINWEIS: . -
Motor-A/T-ECU <A/T> tibermittelt. Die 1. Fahrzeuge mit Linkslenkung
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> 2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

steuert je nach Kompressorlast die Leer-
lauf-Drehzahlanhebung.
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SCHRITT 1. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>.

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-123 (Y)

n n
13[12]11]10[9/8(7]6(5]4[3[2 1
26|25|24/23|22[21|20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK301122AB
Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>
===
C-124 (GR)

C-124 (GR)

46]45(44 42
5756(55[54(53|52|51/50]49| 48 | 47
66]65/64] [63]62/61/60] |59 |58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

¢ Motor: Leerlaufdrehzahl

¢ Klimaanlagenschalter: ON (A/C-Kompressor in
Betrieb)

e Spannung zwischen Klemme Nr. 24 <M/T> bzw.
Nr. 66 <A/T> und Masse.

OK:

1 V oder weniger (bei hoher Klimaanlagenlast)

Systemspannung (bei geringer Klimaanlagen-
last)

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Weiter mit Schritt 4.

SCHRITT 2. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13|12|11]10/9(8(7[6[5]4|3|2 |1
26[25|24{23|22]21]20(19[18[17]16/|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

C-124 (GR)

46]45]44] | 2] 41
57]56(55(54]53]52]51[5049] 48[ 47
64] |e3l62l61l60] |59]58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 3. Die Stérungssymptome uiberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersuche/
Prifverfahren S. 00-6).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-124
der Motor-A/T-ECU <A/T>

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13[12[11]110|9(8[7|6]5]4[3|2]|1
26]25)24|23(22|121(20|19(18|17[16(15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

R~

C- 124 (GR)

46]45]44] | 43 41
57]56]55/54]53]52]51|50[49] 48 [ 47
6665/64] |63l62l61]60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

SCHRITT 5. Die Spannung am A/C-ECU-Steckver-
binder C-139 messen.

Steckverbinder: C-139 ‘;

Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301370AB

Die Klemmenspannung der A/C-ECU messen.
Motor: Leerlaufdrehzahl
Klimaanlagenschalter: ON (A/C-Kompressor in
Betrieb)

Spannung zwischen Klemme Nr. 51 bzw. Nr. 272
und Masse
OK: Systemspannung (bei hoher Klimaanla-
genlast)

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.

SCHRITT 6. Uberpriifung der Steckverbinder:
Steckverbinder C-139 der A/C-ECU

Steckverbinder: C-139
\\\—:b—lu —4:)—'

Y C M

\

Kabelbaumseitiger Steckverbinder AK301370AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 7. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-139 (Klemme Nr. 51 bzw. Nr. 4) und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 24) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr. 61) der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: C-139

=

\

el ———

16[15[14[1312[11[10[ 9 ‘
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301370AB

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

13]12]11|10{9/8(7]6(5]4[3]2(1

26|25(24(23[22]21]20]19]18|17|16|15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301122AB

Steckverbinder: C-124
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

24
57]56]55|54]53]52]51[50]49] 48[ 47
66l65l64] |63l62l61l60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den

Zwischensteckverbinder C-15"" untersuchen und
ggf. reparieren.
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Die Klimaanlage prifen (siehe GRUPPE 55
— Fehlersuche S. 55-4).
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 8. Uberpriifung der Steckverbinder: Steckverbinder: C-124
Steckverbinder C-139 der A/C-ECU <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Steckverbinder: C-139

\

16l5[14[1312[11[10[ 9 !
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ak301370AB

Steckverbinder: C-123
<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

C-124 (GR)

46]45]44] | 43] 42] 41
57]56]55]54]53]52]51]50]49] 48 [ 47
66l65l64] |63l62l61le60] | 59] 58

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK301112AB

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA: Den Zwischensteckverbinder C-15 ! priifen
und ggdf. reparieren. Falls der Zwischen-
steckverbinder in Ordnung ist, den Kabel-
baum zwischen Steckverbinder C-139

(Klemme Nr. 51 bzw. Nr. 2*2) und Steckver-
binder C-123 (Klemme Nr. 24) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-124 (Klemme Nr.
61) der Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und

1al12[11[10[9[8[7[6[5[4]3 |21 ggf. reparieren.
26|25/24123/22/21120119118[17[16[15]14 ¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-
Kabelbaumseitiger Steckverbinder 3
AK301122AB brechung prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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Priifung 28: System des Ziindungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Linkslenkung>

Ziindkreis
Zindschalter
C-201
Z
r Y R LOCK
1(2]3 A S
sT “¢-#* Acc
415]6 IG1]| 1G2
2
B-W 1 c210
6
Sicherungskasten 2 @
10A
10C-212
BY 1 oz
18
W
6
A-13
w W
1 1
Zindspule 1 Zundspule 2
B-104 B-113
5 [ [ =
YAY YAY
3 2 Zind- ! 2 3
kerze ;6;
B B
B-Y = = B-G
10 (*1) bzw B 23 (*1) bzw.
102 = < 1202
AN JAN C-123 (*1)
(MU801824)
Motor-ECU <M/T> n [ | |
bzw. 1]2]|3[4]5 6|7|8|9|10|11|12|13[|
Motor-A/T-ECU <A/T> j i 14]15]16[17[18[19]20[21[22[23[24[25]26
C-122 (*2)
(MU8B03784)
112 [3]4] [5]6]
9 {10 [11[12[13[14]15[16[17]18]19}20l21
24[25] |oefozloslod] 30[31[32[33]
HINWEIS
*1: M/T
2: AT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG:Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301371AB
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ARBEITSWEISE

e Vom Zindschalter wird Batteriespannung an die
Zundspule (Klemme Nr. 1) angelegt. Die
Zindspule (Klemme Nr. 2) besitzt wiederum
Masseschluss mit der Karosserie.

¢ Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 10 und Nr. 23)
<M/T> bzw. der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 11
bzw. Nr. 12) <A/T> wird eine Betriebsspannung
von 12 V an die Ausgangsklemme (Klemme Nr.
3) der Zindspule angelegt.

FUNKTION

e Wenn die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> den integrierten Leistungstransistor aus-
schaltet, dann gelangt Batteriespannung zur Lei-
stungstransistoreinheit, die daraufhin aktiviert
wird. Die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> schaltet den integrierten Leistungstransi-
stor durch, wodurch die Leistungstransistorein-
heit sperrt.

¢ Durch das Signal von der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> wird die Leistungstransi-
storeinheit aktiviert. Der Primé&rstrom wird an die
Zundspule angelegt. Bei deaktivierter Leistungs-
transistoreinheit wird der Priméarstrom unterbro-
chen und in der Sekundérspule wird
Hochspannung erzeugt.

MOGLICHE URSACHE

o Defekte Ziindspule

o Defekte Ziindkerze

o Defektes Ziindkabel

¢ Unterbrechung/Kurzschluss im Priméarschaltkreis
der ZUndspule oder Steckverbinder-Wackelkon-
takt

o Defekte Motor-ECU <M/T>

o Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 1. Das Ziindkabel prifen.
¢ Das Zlindkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 2. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

|M|
—

o
((««l(««««(«lg( «(«(«unm»g"m e°kvefb'”def

Steckverbinder: B-104, B-1 13

B-104 (GR)

>/)B-1 ;I7 (G@R)—/ AK301 352A;\

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Ziindspule priifen.
e Die Zlundspule prifen (siehe GRUPPE 16 -
Ziundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Die ZUndspule austauschen.

SCHRITT 5. Die Spannung an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

e

'Kabelbaumseitiger
Steckverbmder

Steckverbinder: B-104, B-1 13

AK301352AB

e Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

e Zlindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.
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SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Ziind-

schalter-Steckverbinder C-201

STECKVERBINDER: C-201

r\*\v‘<

a\e «{ ((((( (((m”””ll!\\\\

}I”IIIIIM'
== ///

AK301352AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA:

Die Zwischensteckverbinder A-13, C-27,

C-212 und C-210 prufen und ggf. reparie-
ren. Falls die Zwischensteckverbinder in
Ordnung sind, den Kabelbaum zwischen
dem Ziindschalter-Steckverbinder C-201
(Klemme Nr. 2) und Zindspulen-Steckver-
binder B-113 (Klemme Nr. 1) sowie zwi-
schen Zindschalter-Steckverbinder C-201
(Klemme Nr. 2) und Zindspulen-Steckver-
binder B-104 (Klemme Nr. 1) prifen und

ggof. reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf
Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Die Spannung an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

\'E
‘l"-——w"

(lll <
|

“q,‘\ [ (((((((((lllllmé‘““

'}||—

¢

Steckverblnder B-104, B- 113

MV
P

iKabelbaumseitiger
I Steckverblnder

OO0,

.

B-104 (GR)

\
AK301352AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.

o Motor: Bei Anlasserbetatigung
e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK:0,5-4,0V

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 1
NEIN : Weiter mit Schritt

3.
8.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

13A-351

SCHRITT 8. Spannungsmessung am Steckver-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>.

STECKVERBINDER: C-123

C-123 (Y)

1

13[12[11 7]6[5]4]3|2[1
26|25[24]23[22[21]20[19]18[17]1615]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302352AB

Steckverbinder: C-122

C-122 (GR)
[74[73] _[72[71]
83[67|86]e5[84|83(82[81]80[79]78
100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] [oalolo1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302358 AB

B-104 (GR)

AK301352AB

\

¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen.

SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

STECKVERBINDER: C-123

C-123 (Y)

1

131211 716|5|4|3[2(1
26|25|24/23|22[21]20]19(18|17[16[15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK302352AB

Steckverbinder: C-122

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

C-122 (GR)
[74[73] _[72[71]
83[67|86]e5]84|83(82[81]80[79]78
100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] [oalolo1

AK302358 AB

B-113 (GR) \
) 1o \

—, (-"E ?
((((((( (((mmmé"‘"

B-104 (GR)

o Die Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

abklemmen.
¢ Motor: Bei Anlasserbetatigung

e Spannung zwischen Klemme Nr. 10 <M/T> bzw.
Klemme Nr. 11 <A/T> und Masse sowie zwi-
schen Klemme Nr. 23 <M/T> bzw. Klemme Nr. 12

<A/T> und Masse.
OK:0,5-4,0V
Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 9.
NEIN : Weiter mit Schritt 10.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA:

Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 23) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.
12) der Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwi-
schen Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 3)
der Zindspule und Steckverbinder C-122
(Klemme Nr. 10) der Motor-ECU <M/T>
bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der
Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

brechung prifen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 10. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122

der Motor-A/T-ECU <A/T>

STECKVERBINDER: C-123

11 7]16/5|4|3[2

26(25]24/23|22[21]20]19[18|17[16]15

14

Kabelbaumseitiger Steckverb

inder
AK302352AB

Steckverbinder: C-122

C-122 (GR)
7a[73] _[72[7

88[s7

85[64]83]82|81/80[79]78|

100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] [oalolo1

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302358 AB

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 11. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 23) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 12) der
Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwischen Steckver-
binder B-104 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 10) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

STECKVERBINDER: C-123

13[12(11 716|5|4|3[2(1
26|25|24/23|22[21]20|19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK302352AB

Steckverbinder: C-122

C-122 (GR)
[74[73] _[72[71]
83[67|86]e5[84|83(82[81]80[79]78
100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] [oalolot

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302358 AB

Gl

:Kabelbaumseitiger
Steckverblnder

s
((((((l((((((((((((lé((((( ((((lllm))é

B-104 (GR)

Wi o

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 12. Die Stérungssymptome Uiberpriifen.

Q: Besteht die Stérung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stdrung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersuche/
Prifverfahren S. 00-6).

SCHRITT 13. Den Widerstand an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

Steckverbinder: B-104, B-1 13

B-104 (GR)

\

AK301352AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.
o Widerstand zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 2 Q) oder weniger

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 14.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Ziindspu-
len-Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 2)
und Karosseriemasse sowie zwischen
Zindspulen-Steckverbinder B-113
(Klemme Nr. 2) und Karosseriemasse
prufen und ggf. reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Besché&digung prifen.

SCHRITT 14. Den Kabelbaum zwischen dem
Ziindschalter-Steckverbinder C-201 (Klemme Nr.
2) und Ziindspulen-Steckverbinder B-104
(Klemme Nr. 1) sowie zwischen Ziindschal-
ter-Steckverbinder C-201 (Klemme Nr. 2) und
Ziindspulen-Steckverbinder B-113 (Klemme Nr.
1) priifen.

STECKVERBINDER: C-201

7
\/
Kabelbaumseitiger Steckverbm AK302350AB

, Kabelbaumsemger
Steckverbmder

\‘
(((((Il((((((((((((lé((((( («mm»w i St
e
5 g (.lw/‘s —)

f U I ‘

>B113 GR) \\

AK301352AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder A-13, C-27, C-212 und C-210
prifen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 15.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 15. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 23) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 12) der
Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwischen Steckver-
binder B-104 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 10) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der

Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.
M
-990-

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3
iKabelbaumseitiger

erbinder

£ ,,__!”i”llm@
==

716/5|4|3[2(1
26(25|24/23|22[21]20]19(18|17[16]15[14

Kabelbaumseitiger Steckverbinder
AK302352AB

Steckverbinder: C-122

C-122 (GR)
75] | 7473l [72[7]
90 | 89 [ss|87]8685]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] [ealo2lot

Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302358 AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Reparieren.
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Prifung 29: System des Ziindungs-Schaltkreises <Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Ziindkreis
Zindschalter
C-201
S R LOCK
Batterie [1]2]3] < »
ST* "’ACC
4156 1G1] 1G2
W (W
4 2
B-wW 5210
Relaiskasten i
20 A
Sicherungs- 2 @
By kasten 10A
11 C-111
10
BR| C212
Motorsteuerungs-
system B-Y 9 C-136
W
B-14X 1 2
1]2 Zlundspulen- ‘/ _______________________________ g
Xl relais < EIN
34 AUS
4 3
W-R W-R B
1 1 _l_
Zindspule 1 Zundspule 2 =
B-104 B-113
7 [ [ 7
YAY YAY
3 2 Zand- ! 2 3
kerze
B B
B-Y = = B-G
10 (*1) b Bl 23 (*1)b
ZW. ZW.
11 (2) = = |12¢2)
& A C-123 (*1)
(MU8B01824)
Motor-ECU <M/T> N [— |
bzw. 1]2[3[4]s5 6|7|8|9|10|11|12|1(;|
Motor-A/T-ECU <A/T> j j 14[15[16[17[18[19]20[21[22]23[24]25]26
C-122 (*2)
(MU8B03784)
1 2] [3]4] [5]6] [7]8]
9 [10 1112131415!16|17 1920/21]22[23
HINWEIS 24|25 [oelo7loslo 30[31[32[33] |34l35]
*1: M/T
*2: AT
Kabelfarbcode
B:Schwarz LG :Hellgrin G:Grin L:Blau W :WeiBY:Gelb SB:Hellblau BR:Braun O :Orange

GR :Grau R:Rot P:Rosa V:Violett

AK301372AB
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ARBEITSWEISE

Vom Zindschalter wird Batteriespannung an das
Zundspulenrelais (Klemme Nr. 2) angelegt. Das
Zundspulenrelais (Klemme Nr. 3) besitzt wie-
derum Masseschluss mit der Karosserie.

Von der Batterie wird Batteriespannung an das
Zundspulenrelais (Klemme Nr. 1) angelegt. Die
Zindspulenrelais (Klemme Nr. 2) besitzt eine
Masseverbindung mit der Karosserie.

Von der Motor-ECU (Klemme Nr. 10 und Nr. 23)
bzw. der Motor-A/T-ECU (Klemme Nr. 11 und Nr.
12) wird eine Betriebsspannung von 12 V an die
Ausgangsklemme (Klemme Nr. 3) der Zindspule
angelegt.

FUNKTION

Wenn die Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU
<A/T> den integrierten Leistungstransistor aus-
schaltet, liegt Batteriespannung an der Lei-
stungstransistoreinheit an, die daraufhin
durchschaltet. Die Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> schaltet den integrierten
Leistungstransistor durch, wodurch die Lei-
stungstransistoreinheit sperrt.

Durch das Signal von der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> wird die Leistungstransi-
storeinheit aktiviert. Der Prim&rstrom wird an die
Zindspule angelegt. Bei deaktivierter Leistungs-
transistoreinheit wird der Priméarstrom unterbro-
chen und in der Sekundérspule wird
Hochspannung erzeugt.

MOGLICHE URSACHE

Defekte Zindspule

Defektes Zindspulenrelais

Defekte Zundkerze

Defektes Zindkabel

Unterbrechung/Kurzschluss im Priméarschaltkreis
der ZUndspule oder Steckverbinder-Wackelkon-
takt

Defekte Motor-ECU <M/T>

Defekte Motor-A/T-ECU <A/T>

VORGEHENSWEISE BEI DER DIAGNOSE

SCHRITT 2. Die Ziindkerzen priifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 3.
NEIN : Die Zindkerzen erneuern.

SCHRITT 1. Das Ziindkabel priifen.

Q:

Das Ziundkabel prifen (siehe GRUPPE 16 —
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 2.
NEIN : Das Zindkabel austauschen.

SCHRITT 3. Priifung der Steckverbinder:
Ziindspulen-Steckverbinder B-104 und B-113

M

= Kabelbaumseitiger
Steckverbmder

B-113 (GR) \
N e —

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 4.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 4. Die Zundspule priifen.
¢ Die Zindspule prifen (sieche GRUPPE 16 —
Zindanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-32).

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 5.
NEIN : Die Zindspule austauschen.

SCHRITT 5. Die Spannung an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

-e"g*o-

Steckverbinder: B-104, B-1 1 3

B-104 (GR)
>B113 GR) \\

AK301352AB

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Zindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 12.
NEIN : Weiter mit Schritt 6.
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SCHRITT 6. Priifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder B-14X des Ziindspulenrelais

Steckverbinder: B-14X _\
e (5= 2

Dreieckssymbole
des Relaiskastens’

Kabelbaumseitiger Steckverbmder AK301373AB

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 7.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 7. Das Ziindspulenrelais priifen.
e Das Ziindspulenrelais prifen (siehe GRUPPE 16

— Zundanlage — Wartung am Fahrzeug S. 16-37).

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 8.
NEIN : Das Zindspulenrelais austauschen.

SCHRITT 8. Die Spannung am Steckverbinder
B-14X des Ziindspulenrelais messen.

Steckverbinder: B-14X

Dreieckssymbole
des Relalskastens

\

21\9J1
|_|_l

413
Kabelbaumseltlger - Steckverbinder

AK301373AB

¢ Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-

seite messen.
e Zliindschalter: ON
e Spannung zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 10.
NEIN : Weiter mit Schritt 9.

SCHRITT 9. Priifung der Steckverbinder: Ziind-
schalter-Steckverbinder C-201

STECKVERBINDER: C-201 L~z
321

-
6[(5|4
Kabelbaumseitiger
\\ Steckverbinder

T Kabelbaumseltlger

(((((((( («(«mnmg"““ Steckverbinder

_\‘_4!-.?_—, qﬂ_._.,'

= = LT‘;I" =

B-104 (GR)

>)B-1 ;I7 (G@R)—/ AK301 352AE:\

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Die Zwischensteckverbinder C-136, C-210

und C-212 prufen und ggf. reparieren. Falls
die Zwischensteckverbinder in Ordnung
sind, den Kabelbaum zwischen Steckverbin-
der C-201 (Klemme Nr. 2) des Zundschal-
ters und Steckverbinder B-14X (Klemme Nr.
2) des Zindspulenrelais prifen und ggf.
reparieren.

¢ Die Stromversorgungsleitung auf

Unterbrechung/Kurzschluss prifen.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 10. Den Widerstand am Steckverbinder
B-14X des Ziindspulenrelais messen.

Steckverbinder: B-14X _\
B e —

Dreieckssymbole
des Relaiskastens’

Kabelbaumseitiger Steckverblnder AK301373AB

¢ Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-

seite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK: 20 oder weniger
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Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.

NEIN :

Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-14X (Klemme Nr. 3) des Ziindspulenre-
lais und Karosseriemasse prufen und ggf.
reparieren.
¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

SCHRITT 11. Die Spannung am Steckverbinder
B-14X des Ziindspulenrelais messen.

Steckverbinder: B-14X

Dreleckssymbole
des Relaiskastens’

((((((l ((((((((((

l-ll!\‘j

B-104 (GR)
\

AK301352AB

e Das Relais ausbauen und auf der Relaiskasten-

seite messen.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 1 und Masse.

OK: Systemspannung

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA:

NEIN :

Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-14X (Klemme Nr. 4) des Zindspulenrelais
und Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 1)
der Ziindspule sowie zwischen Steckverbin-
der B-14X (Klemme Nr. 4) des Zindspulen-
relais und Steckverbinder B-113 (Klemme
Nr. 1) der Zindspule prifen und ggf. repa-
rieren.

¢ Den Stromversorgungskreis auf
Unterbrechung/Kurzschluss und
Schéaden prifen.
Den Zwischensteckverbinder C-111 pri-
fen und ggf. reparieren. Falls der Zwi-
schensteckverbinder in Ordnung ist, den
Kabelbaum zwischen Steckverbinder
B-14X (Klemme Nr. 4) der Ziindspule und
Batterie prufen und ggf. reparieren.
¢ Den Stromversorgungskreis auf
Unterbrechung/Kurzschluss und
Schéaden prifen.

SCHRITT 12. Die Spannung an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

Steckverblnder B-104, B- 113

((((((l ((((((((((

B-1 113 (GR) \\
e

(T Kabelbaumseltlger

\
(((((((“"” Jrung Steckverblnder
é« B

._\‘4!—.-.9 v]||—

B-104 (GR)

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-
baumseite messen.

o Motor: Bei Anlasserbetatigung

e Spannung zwischen Klemme Nr. 3 und Masse.

OK:0,5-4,0V
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 18.
NEIN : Weiter mit Schritt 13.
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SCHRITT 13. Spannungsmessung am Steckver- SCHRITT 14. Priifung der Steckverbinder: Steck-
binder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>. der Motor-A/T-ECU <A/T>

STECKVERBINDER: C-123

STECKVERBINDER: C-123

131211 716(5 13[12|11 716(5
26|25|24(23[22[21[20]19]18]17]16]15]|14]

o625[24123122021 of1of18f17 [16[15]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder ... = Kabelbaumseitiger Steckverbinder . . .\p

Steckverbinder: C-122 Steckverbinder: C-122

‘0-122 (GR) ‘0-122 (GR)
7776 [75 | [4f73] [72[71] 7776 [75 | [74[73]
90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]

90 | 89 [88[87]s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckw;binder AK302359 AB

M1 Steckverbinder: B-104, B-113
o

100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1
Kabelbaumseitiger Steckverbinder  ak302359 AB

Steckverbinder: B-104, B-113

:\ "\“ﬁ;:gj-,v *Kabelbaumseitiger "\“ﬁ;:gj-,v *Kabelbaumseitiger
@((L(%(((((((((((((ﬂmm i Steckverbinder (Wi Steckverbinder

TP

B-104 (GR)

B-104 (GR) I
B-113 (G@R)_/; \\ B-113 (G@R)_/; \
>) I I AK301352AB >) I I AK301352AB
¢ Die Klemmenspannung der Motor-ECU <M/T> Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> messen. JA : Den Kabelbaum zwischen Steckverbinder
¢ Die Zundspulen-Steckverbinder B-104 und B-113 B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
abkler.nmefn. . Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 23) der
* Motor: Bei Anlasserbetatigung Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr.
e Spannung zwischen Klemme Nr. 10 <M/T> bzw. 12) der Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwi-
Klemme Nr. 11 <A/T> und Masse sowie zwi- schen Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 3)
schen Klemme Nr. 23 <M/T> bzw. Klemme Nr. 12 der Zindspule und Steckverbinder C-123
<A/T>und Masse. (Klemme Nr. 10) der Motor-ECU <M/T>
OK:05-4,0V bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der
Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung? Motor-A/T-ECU <A/T> prifen und ggf. repa-
JA : Weiter mit Schritt 14. reren.
¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Unter-

NEIN : Weiter mit Schritt 15.
brechung prufen.

NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.
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SCHRITT 15. Prifung der Steckverbinder: Steck-
verbinder C-123 der Motor-ECU <M/T> bzw. C-122
der Motor-A/T-ECU <A/T>

STECKVERBINDER: C-123

C-123 (Y)
0 1
13[12[11[10[9]8[7]6][5
26|25(2423[22]21]20[19]18[17]16]15[14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302353AB

Steckverbinder: C-122

‘0-122 (GR)

7717675 | _[74[73]
90 [ 89 [88]87[s6[85]84]83[82]81[80
100[ 99| [o8lo7ios] [oslo4] [oa[92]o1

Kabelbaumseitiger Steckw;binder AK302359 AB

NEIR]
EIE]

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 11.
NEIN : Reparieren oder ggf. austauschen.

SCHRITT 16. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 23) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 12) der
Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwischen Steckver-
binder B-104 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und
Steckverbinder C-123 (Klemme Nr. 10) der
Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der
Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

Steckverbinder: B-104, B-113 ML
'
‘_‘_\ﬂg‘(@ " Kabelbaumseitiger
ufg«((«(«««mmmw““‘

N e T

A

13[12[11 7165
26|25|24(23[22(21]20]19]18]17]16]|15|14.
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302353AB

Steckverbinder: C-122

‘0-122 (GR)

7717675 | _[74[73]
90 | 89 [83[87[s6]85]84]83[82[81[80[79[78]
100[ 99| [o8lo7 [os[o4] [o3[92

Kabelbaumseitiger Steckverbinder AK302359 AB

¢ Den Ausgangsschaltkreis auf Kurzschluss pri-
fen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 17. Die Stérungssymptome uberpriifen.

Q: Besteht die Storung weiterhin?
JA: Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> austauschen.
NEIN : Voribergehende Stérung (siehe
GRUPPE 00 - Hinweise zu Fehlersuche/
Prufverfahren S. 00-6).
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SCHRITT 18. Den Widerstand an den Ziindspu-
len-Steckverbindern B-104 und B113 messen.

o
«««I««(««(«lg( («««mm»»""m,

|l—|l — T v1||—

Steckverbinder: B-104, B-1 13

B-104 (GR)

>)B-1 ;I7 (G@R)—/ AK301 352A;\

¢ Den Steckverbinder abziehen und auf der Kabel-

baumseite messen.
e Widerstand zwischen Klemme Nr. 2 und Masse.

OK: 2 O oder weniger

Q: Ist das Prufergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 19.

NEIN : Den Kabelbaum zwischen Zindspu-
len-Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 2)
und Karosseriemasse sowie zwischen
Zindspulen-Steckverbinder B-113
(Klemme Nr. 2) und Karosseriemasse
prufen und ggf. reparieren.

¢ Die Masseleitung auf Unterbre-
chung und Beschéadigung prifen.

SCHRITT 19. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder C-201 (Klemme Nr. 2) des Ziindschalters
und Steckverbinder B-14X (Klemme Nr. 2) des
Zundspulenrelais prufen.

STECKVERBINDER: C-201 L~z
3[2]1

\
6|5|4
Kabelbaumseitiger
\\ Steckverbinder

AK302351AB

Dreieckssymbole
des Relaiskastens’

Kabelbaumseltlger Steckverblnder AK301373AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums die Zwi-
schensteckverbinder C-136, C-212 und C-210 pri-
fen und ggf. reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prufen.
Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?

JA : Weiter mit Schritt 20.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 20. Den Kabelbaum zwischen Batterie
und Steckverbinder B-14X (Klemme Nr. 1) des
Zundspulenrelais prufen.

Steckverbinder: B-14X _\

Dreleckssymbole
des Relaiskastens’

Kabelbaumseitiger Steckverbmder AK301373AB

HINWEIS: Vor der Priifung des Kabelbaums den
Zwischensteckverbinder C-111 untersuchen und ggf.

reparieren.
¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung

prifen.

Q: Ist das Prifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 21.
NEIN : Reparieren.
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SCHRITT 21. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-14X (Klemme Nr. 4) des Ziindspulenre-
lais und Steckverbinder B-104 (Klemme Nr. 1) der
Ziindspule sowie zwischen Steckverbinder B-14X
(Klemme Nr. 4) des Ziindspulenrelais und Steck-
verbinder B-113 (Klemme Nr. 1) der Ziindspule
prifen.

Steckverbinder: B-14X

Dreleckssymbole
des Relaiskastens’

«««l(««««( (A «(«(«ummw'mﬂ_

l-ll!\‘j

B-104 (GR)

Efs (GR) \\
e

¢ Die Stromversorgungsleitung auf Beschadigung
prifen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 22.
NEIN : Reparieren.

SCHRITT 22. Den Kabelbaum zwischen Steckver-
binder B-113 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und

Steckverbinder C-123 (Klemme Nr.

Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 12) der
Motor-A/T-ECU <A/T> sowie zwischen Steckver-
binder B-104 (Klemme Nr. 3) der Ziindspule und

Steckverbinder C-123 (Klemme Nr.

Motor-ECU <M/T> bzw. C-122 (Klemme Nr. 11) der

Motor-A/T-ECU <A/T> priifen.

23) der

10) der

Steckverbinder' B-104, B-1 1 3

\.’—
b«l'L \I V

< Kabelbaumsemger

B-

el

104 (GR)

VRl (@/

~

13[12[11 7]6]5
26|25[24]23[22[21[20[19]18[17]16[15]14
Kabelbaumseitiger Steckverbinder

AK302353AB

Steckverbinder: C-122

‘0-122 (GR)

77]76[75
90 | 89 [88[87[s6]85]8483[82]81[80
100[ 99| [oslo7ioe] [oslo4] o3

78]
91

NEIR]

Kabelbaumseitiger Steckverbinder  ak302359 AB

¢ Die Ausgangsleitung auf Beschadigung prufen.

Q: Ist das Priifergebnis in Ordnung?
JA : Weiter mit Schritt 17.
NEIN : Reparieren.
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DATENLISTEN-TABELLE
M1131152000887
Pos- | Prifposten Priufbedingungen Normalzustand Prif- Seiten-
ten vorgang nummer
Nr. Nr.
11 |Lambda- Motor: Nach dem |UberméaRige 200 mV oder Code Nr. |S. 13A-72
sonde (vor- |Warmlauf (Ge- Verzbégerung von weniger — 600 |P0130
dere) misch magerer 4.000 U/min -1.000 mV
bei Verzdégerung, (Nach einigen
fetter bei Be- Sekunden)
schleunigung)  'Bgj extremer 600 — 1.000 mV
Beschleunigung
Motor: Nach dem |Bei Leerlaufdrehzahl 400 mV oder
Warmlauf (Gber 5500 U/min weniger < 600
die Lambdason- -1.000 mV
de das Luft-Kraft- (wechselnd)
stoffgemisch
sowie den Steue-
rungsstatus der
Motor-ECU
<M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU
<A/T> prifen)
13 | Ansaug- Zindschalter: Ansauglufttemperatur: -20°C Code Nr. |S. 13A-31
luft-Tempe- |"ON” oder bei -20°C P0110
ratursensor |laufendem Motor Ansauglufttemperatur: 0°C
0°C
Ansauglufttemperatur: 20°C
20°C
Ansauglufttemperatur: 40°C
40°C
Ansauglufttemperatur: 80°C
80°C
14 |Drossel- Zlundschalter: Bei Leerlaufdrehzahl 335-935mV |Code Nr. |S. 13A-54
klappensen- | "ON” Das Gaspedal langsam |Anhebung je P0120
sor driicken nach Gaspedal-
weg
Das Gaspedal 4.500 - 5.000
vollstandig driicken mV
16 | Versor- Zindschalter: System- Prifung S. 13A-309
gungsspan- |"ON” spannung Nr. 23
nung
18 | Anlasssi- Zindschalter: Motor: Abgestellt AUS Prafung S. 13A-309
gnal (Zind- |"ON” Motor: Bei Anlasser- EIN Nr. 23
schalter-ST) betétigung
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Pos- | Priifposten Priifbedingungen Normalzustand Priif- Seiten-
ten vorgang nummer
Nr. Nr.
21 | KdhImit- Zindschalter: Kahlmitteltemperatur: —20°C Code Nr. |S. 13A-43
tel-Tempe- |”ON” oder bei -20°C P0O115
ratursensor |laufendem Motor Kuhimitteltemperatur: 0°C
0°C
KihImitteltemperatur: 20°C
20°C
KuhImitteltemperatur: 40°C
40°C
KuhImitteltemperatur: 80°C
80°C
22 |Kurbelwin- | ¢ Motor: Bei Die am Drehzahlmesser |Ubereinstim- Code Nr. |S. 13A-151
kelsensor Anlasserbetati- |angezeigte Drehzahl mit | mung P0335
gung dem vom MUT-II/II
e Drehzahlmes- |angezeigten Wert
ser: Ange- vergleichen
schlossen
Motor: Bei Kahlmitteltemperatur: 1.330 - 1.530
Leerlaufdrehzahl |-20°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 1.210-1.410
0°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 1.100 - 1.300
20°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 950 -1.150
40°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 650 — 850
80°C U/min
27 |Lenkungs- |Motor: Bei Lenkrad: Unbewegt AUS Code Nr. |S. 13A-204
pum- Leerlaufdrehzahl [\ cnkrad: Beim Drehen EIN P0551
pen-Drucks
chalter
28 |Klimaanla- |Motor: Bei Klimaanlagenschalter: AUS Prifung S. 13A-339
genschalter |Leerlaufdrehzahl |AUS Nr. 26
Klima- |A/C-Kompres- |AUS
anlagen- | sor wird nicht
schalter: |angetrieben
EIN A/C-Kompres- |EIN
sor wird ange-
trieben
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Pos- | Prifposten Priufbedingungen Normalzustand Prif- Seiten-

ten vorgang nummer

Nr. Nr.

32 |Ansaug- Zundschalter: Hbéhe: Om 101 kPa Code Nr. |S. 13B-29
Kriim- "ON" Hohe: 600 m 95 kPa P0105
mer-Absolut ——
drucksensor Hoéhe: 1.200 m 88 kPa

Héhe: 1.800 m 81 kPa

¢ Motorkihlmittel- | Bei Leerlaufdrehzahl 21,3 - 34,7 kPa
temperatur: Extreme Beschleunigung | Ansteigend
85 -95°C

e Leuchten,

ElektrolUfter
und samtliche
Nebenverbrau-
cher: AUS

e Getriebe: Neu-

tral <M/T> bzw.
Waéhlbereich P
<A/T>
37 |Fulleffizienz | ¢ Kihimitteltem- |Bei Leerlaufdrehzahl 15 - 35% - -
peratur: 2.500 U/min 15— 35%
85 -95°C - ———

« Leuchten, Extreme Beschleunigung |Die Full?ff|2|-_
ElektrolUfter er?z erhght sich
und samtliche mit der Be-
Nebenverbrau- schleunigung.
cher: AUS

41 |Einspritz- Motor: Bei Anlas- |Kuhlmitteltemperatur: 40 - 60 ms - -
ventil-An- | serbetétigung 0°C (simultane Einsprit-
steuerzeit’! zung in allen Zylindern)

KUhlmitteltemperatur: 22,4 - 33,6 ms
20°C
Kuhlmitteltemperatur: 6,4 -9,6 ms
80°C
Einspritz- e Kuhlmitteltem- |Bei Leerlaufdrehzahl 1,7-2,9ms
ventil-An- peratur: 2.500 U/min 17-29ms
it"2 85 -95°C
steuerzeit e Leuchten Extreme Beschleunigung | Ansteigend

ElektrolUfter
und samtliche
Nebenverbrau-
cher: AUS

e Getriebe: Neu-
tral <M/T> bzw.
Waéhlbereich P
<A/T>




i MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A 366 FEHLERSUCHE

Pos- | Prifposten Priifbedingungen Normalzustand Prif- Seiten-

ten vorgang nummer

Nr. Nr.

44 | Vorrickung | ¢ Motor: Nach Bei Leerlaufdrehzahl 2-18°v.OT Prifung S.13A-348
des Zind- dem Warmlauf 2500 U/min 5 _18°vOT Nr. 28 <Fahrzeu-
zeitpunkts o Stroboskoplam- <Fahrzeu- |ge mit

pe anschlie- ge mit Linkslen-
Ben (zur Linkslen- [kung>,
Messung des kung> S.13A-355
aktuellen Prifung <Fahrzeu-
Zandzeit- Nr. 29 ge mit
punkts) <Fahrzeu- | Rechtslen-

ge mit kung>

Rechtslen-

kung>

45 |Stellungdes | o Kuhimitteltem- |Klimaanlagenschalter: 2 — 25 Stufen - -
Leerlauf- peratur: AUS
drehl-Steu- 80 -95°C Klimaanlagenschalter: Erhéhung von
erservos | e Leuchten, AUS — EIN 10 — 70 Stufen
(Schrittmo- Elektroltfter
tor) 3 und samtliche

Nebenverbrau-
cher: AUS

e Getriebe: Neu-
tral <M/T> bzw.
Waéhlbereich P
<A/T>

¢ Motor: Betrieb
im Leerlauf
(Bei einge-
schalteter Kii-
maanlage
muss der
A/C-Kompres-
sor laufen)

49 |Klimaanla- |Motor: Im Leerlauf |Klimaanlagenschalter: AUS Prifung S. 13A-343
genrelais bei warmem AUS Nr. 26

Motor Klimaan- | A/C-Kompres- |AUS
lagen- |sor wird nicht
schalter: |angetrieben
EIN A/C-Kompres- |EIN
sor wird ange-
trieben

59 |Lambda- Motor: Nach dem |Bei extremer Beschleuni- |0 mV oder weni-|Code Nr. |S. 13A-88
sonde (hin- |Warmlauf gung ger < 600 - P0136
tere) 1.000 mV

(wechselnd)




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 367
Pos- | Priifposten Priifbedingungen Normalzustand Priif- Seiten-
ten vorgang nummer
Nr. Nr.
134 | Ansaug- Zindschalter: Ansauglufttemperatur: -20°C Code Nr. |S. 13A-31
luft-Tempe- |”ON” oder bei -20°C P0110
ratursensor |laufendem Motor Ansauglufttemperatur 0°C
0°C
Ansauglufttemperatur: 20°C
20°C
Ansauglufttemperatur: 40°C
40°C
Ansauglufttemperatur: 80°C
80°C
214 | Kuhlmit- Zindschalter: Kdhlmitteltemperatur: -20°C Code Nr. |S. 13A-43
tel-Tempe- |”ON” oder bei -20°C P0O115
ratursensor |laufendem Motor Kuhimitteltemperatur: 0°C
0°C
KuhImitteltemperatur: 20°C
20°C
KuhImitteltemperatur: 40°C
40°C
KuhImitteltemperatur: 80°C
80°C
20"4 | Kurbelwin- | ¢ Motor: Bei An- |Die am Drehzahlmesser |Ubereinstim- - -
kelsensor lasserbetéti- angezeigte Drehzahl mit [mung
gung dem vom MUT-II/IIl ange-
e Drehzahlmes- |zeigten Wert vergleichen
ser: Ange-
schlossen
Motor: Bei Leer- |Kuhlmitteltemperatur: 1.330 - 1.530
laufdrehzahl -20°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 1.210-1.410
0°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 1.100 - 1.300
20°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 950 -1.150
40°C U/min
Kahlmitteltemperatur: 650 — 850
80°C U/min
244 | Geschwin- |Fahrt mit 40 km/h Ca. 40 km/h Code Nr. |S. 13A-191
digkeits- P0500
sensor




i MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A 368 FEHLERSUCHE

Pos- | Priifposten Priifbedingungen Normalzustand Priif- Seiten-

ten vorgang nummer

Nr. Nr.

30"4 | Ansaug- Zundschalter: H6he: 0 m 101 kPa Code Nr. |S. 13B-29
Kriirm- "ON* Hohe: 600 m 95 kPa P0105
mer-Absolut ——
drucksensor Héhe: 1.200m 88 kPa

Hoéhe: 1.800 m 81 kPa
e Kuhlmitteltem- |Bei Leerlaufdrehzahl 21,3 - 34,7 kPa
peratur: Extreme Beschleunigung | Ansteigend
85 - 95°C
e Leuchten,
Elektroltfter
und samtliche
Nebenverbrau-
cher: AUS
e Getriebe: Neu-
tral <M/T> bzw.
Waéhlbereich P
<A/T>

444 |Vorrickung | « Motor: Nach Bei Leerlaufdrehzahl 2 -18 Grad - -
des Zund- dem Warmlauf 15500 U/min -2 -18 Grad
zeitpunkts | ¢ Stroboskoplam-

pe anschlie-
Ben (zur
Messung des
aktuellen
Zandzeit-
punkts)

814 | Langfristige |Motor: Nach dem Warmlauf, 2.500 U/min -12,5-12,5% |Code Nr. |S. 13A-105
Kraftstoff- |ohne Last (geschlossener Regelkreis) P0O170
kompensati-
on

go™4 |Kurzfristige |Motor: Nach dem Warmlauf, 2.500 U/min 20 - 20% Code Nr. [S. 13A-105
Kraftstoff- |ohne Last (geschlossener Regelkreis) P0O170
kompensati-
on

874 |Kalkulierter |Motor: Nach dem |Bei Leerlaufdrehzahl 15 - 35% - -
Lastwert Warmlauf 2500 U/min 15 — 35%

8g™4 | Kraftstoffreg | Motor: Nach dem |2.500 U/min Geschlossener |- -
elungs- Warmlauf Regelkreis
zustand Beschleunigung Offener Regel-

kreis - Fahrbe-
dingungen

8A |Drossel- Zlindschalter: Bei Leerlaufdrehzahl 0-10% Code Nr. |S. 13A-54

4 |klappen-  |"ON’ Das Gaspedal langsam |Anhebungje | 0120
sensor driicken nach Gaspedal-

(Drossel- weg
klappen-
app Das Gaspedal vollstédndig (80 — 100%
winkel) a
drucken




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 369
Pos- | Prifposten Priufbedingungen Normalzustand Prif- Seiten-
ten vorgang nummer
Nr. Nr.
A1 |Lambda- Motor: Nach dem |UberméaBige Verzdge- 0,2 V oder weni-|Code Nr. |S. 13A-72
*4  |sonde Warmlauf (Ge- rung von 4.000 U/min ger—> 0,6 -1V |P0130
(vordere) misch magerer (Nach einigen

bei Verzdgerung, Sekunden)

fetter bei Be- Bei extremer Beschleuni- [600 — 1.000 mV

schleunigung) gung

Motor: Nach dem |Bei Leerlaufdrehzahl 0,4 V oder weni-

Warmlauf (Gber 2500 U/min ger<06-1V

die Lambdason- (wechselnd)

de das Luft-Kraft-

stoffgemisch

sowie den Steue-

rungsstatus der

Motor-ECU pri-

fen)
A2 |Lambda- Motor: Nach dem |Bei extremer Beschleuni- |0 V oder weni- |Code Nr. |S. 13A-88
*4  |sonde Warmlauf gung ger 0,6-1V [P0O136

(hintere) (wechselnd)

/A VORSICHT |

Im Wahlhebelstellung D die Bremse betatigen, damit das Fahrzeug nicht anrollen kann.

HINWEIS: *1: Die gezeigten Einspritzventil-Ansteuerzeiten gelten bei einer Spannung von 11 V und einer
Anlasserdrehzahl von maximal 250 U/min.

HINWEIS: *2: Bei einem neuen Fahrzeug (Kilometerstand: 500 km oder weniger) kénnen die Einspritzven-
til-Ansteuerzeiten um ca. 10% ldnger sein.

HINWEIS: *3: Bei einem neuen Fahrzeug (Kilometerstand: 500 km oder weniger) kann die Schrittzahl des
Schrittmotors um ca. 30 Schritte héher liegen.

HINWEIS: *4: Die Daten werden nicht angezeigt, wenn die Wartungsdaten im Priifmodus abgerufen werden.

STELLGLIEDTEST-TABELLE

M1131152500503

Pos- | Prifposten Drehzahistufe Priifbedingungen Normalzustand |Code Nr./ Seiten-

ten Priifung Nr. | nummer

Nr.

01 | Einspritzven- | Einspritzventil Nr. | Motor: Nach dem Warm- | Motordrehzahl |Code Nr. S. 13A-110

til 1 abklemmen lauf, Leerlaufdrehzahl andert sich (in- |P0201

02 Einspritzventil Nr. | (Die Einspritzventile bei | stabiler Leer-  [Goqe Ny, [S. 13A-115

2 abklemmen Leerlaufdrehzahl nach- |lauf oder P0202
einander abklemmen, Absterben

03 Einspritzventil Nr. ulm den Zylinder mit dem ) Code Nr. S. 13A-120
3 abklemmen defekten Einspritzventil P0203

04 Einspritzventil Nr. | zu identifizieren Code Nr. S. 13A-125
4 abklemmen P0204




i MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 370 FEHLERSUCHE
Pos- | Priifposten Drehzahistufe Priifbedingungen Normalzustand |Code Nr./ Seiten-
ten Priifung Nr. | nummer
Nr.
07 |Kraftstoff- Die Kraftstoff- Zindschal- |Den Rick- |Es wird ein Prafung Nr. | S. 13A-321
pumpe pumpe betrei- ter: "ON" lauf- Pulsieren 24
ben, damit schlauch |festgestellt
Kraftstoff flief3t halten, um
den pulsie-
renden
Kraftstoff
zu fuhlen
Nahe des |Betriebsge-
Kraftstoff- |rdusch ist
tanks auf | hoérbar
Pumpen-
gerausche
achten
08 |Tank- Das Magnetven- |Zindschalter: "ON" Bei erregtem |[Code Nr. |S. 13A-184
dunst-Spual- |til erregen Ventil ist ein P0443
magnetventil Betriebsge-
rdusch hérbar
10 |EGR-Steuer- |[Das Magnetven- |ZlUndschalter: "ON" Bei erregtem |[Code Nr. |S. 13A-176
magnetventil [til erregen Ventil ist ein P0403
Betriebsge-
rdusch horbar
17 |Basiszind- |Die Motor-ECU e Motor: Bei Leerlauf- |5° v.OT - -
zeitpunkt <M/T> bzw. Mo- drehzahl
tor-A/T-ECU ¢ Die Stroboskoplampe
<A/T>in den anschlieBen
Zindzeit-
punkt-Einstel-
lungsmodus
schalten
21 |Luftersteuer- |Den Liuftermotor | e Zundschalter: "ON" Lufter dreht Prifung Nr. | S. 13A-302
gerét aktivieren ¢ Klimaanlagen- 21
schalter: EIN

PRUFUNG AN DEN ECU-KLEMMEN
PRUFTABELLE FUR DIE KLEMMENPAN-

NUNG

M1131153500205

1. Einen Messfihler an die Voltmeter-Prifspitze
anschlieB3en.
2. Den Messfihler von der Drahtseite aus in jede

Anschlussklemme der Motor-ECU <M/T> bzw.

Messflhler

AK201749AB

Motor-A/T-ECU <A/T> einflihren und die Span-
nung anhand der Priftabelle prufen.




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

FEHLERSUCHE

13A-371

HINWEIS: .

1. Die Spannungsmessung bei angeschlosse-
nem Steckverbinder der Motor-ECU <M/T>
bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> durchfiihren.

. Zur leichteren Erreichbarkeit der Steckverbin-
derklemmen kann die Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> auch herausgezogen

werden.

. Die Reihenfolge beim Priifen muss nicht der

Tabelle entsprechen.

/\ VORSICHT |

3.

Das KurzschlieBen der positiven (+) Priifspitze
zwischen Steckverbinderklemme und Masse
kann zur Beschadigung der Fahrzeugverkabe-
lung, des Sensors, der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> oder aller dieser Bauteile
fuhren. Dies ist unbedingt zu vermeiden!

Falls das Voltmeter Abweichungen vom Sollwert
anzeigt, sind der betreffende Sensor und Steller

sowie die entsprechenden elektrischen Leitungen
zu prifen und instand zu setzen bzw. zu ersetzen.

. Nach der Instandsetzung bzw. dem Ersetzen der

Teile ist mit dem Voltmeter erneut zu Gberprifen,
ob dadurch die Stérung behoben ist.

ANORDNUNG DER KLEMMEN IM STECKVERBINDER DER MOTOR-ECU <M/T> BZW.
MOTOR-A/T-ECU <A/T>

Motor-ECU-Steckverbinder

C-123 C-125 c-127 C-129
il [l [ i il n
1]2|3[4]5]6[7][8[9]10[1112|13| [31[32[33]34[35]36]37[38| [51[52]53[54]55]56 ﬂ;%{?S74757677|78|7980|81
14]15[16[17[18[1920[21]22]23]24l2s5]26 [39]20j41]42]43]44[45]46] [57]58]50l60[61]62] [s2lsalaalsslesler|sslaalonlatloz)
AK301374AB
Steckverbinder der Motor-A/T-ECU
C-122 C-124 C-126 C-128
n | | 04142143 44]ag[a6] [71[72f73[74] 7576 [ 77 | fotficd]_frodfiod] [JAE | e[ 106 [107
11213141516171819 10111112113| 47 | 48 |ao|50[51[52[53(54]55]56]57] [78[79|80(81/8283/84I8586/87] 88 | 89 | [iosficsfriofi1fi12fivafiafigfivefrizfite[ 119 [ 120
14]15(16[17[18[19[20[21]2223[24|25(26| [ 58 [ 59 | [60l61l62l63] |64l6566] [90191] [02193]94] [oslos| |97 98] leifizdlicd r2dlres| frasfizrfies] [0 130
AK301375AB
Klemme |Klemme |Priifgegenstand Prifbedingungen (Motorzustand) |Normalzustand
Nr. <M/T> |Nr. <A/T>
1 1 Einspritzventil Nr. 1 | Nach dem Warmlauf des Motors bei |Von 11 — 14V, kurz-
14 9 Einspritzventil Nr. 2 Leerlaufdrehzahl schnell das Gaspe- |zeitiger geringer
, , - dal betéatigen. Spannungsabfall
2 24 Einspritzventil Nr. 3
15 2 Einspritzventil Nr. 4
4 14 Schrittmotorwick- e Motor: Kurze Zeit nach Anlassen |Systemspannung < 1
lung <A1> des warmgelaufenen Motors V oder weniger (&n-
17 o8 Schrittmotorwick- ¢ Klimaanlagenschalter: AUS — EIN |dert sich wiederholt)
lung <A2> (A/C-Kompressor in Betrieb)
5 15 Schrittmotorwick-
lung <B1>
18 29 Schrittmotorwick-
lung <B2>




i MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 372 FEHLERSUCHE
Klemme |Klemme |Priifgegenstand Prifbedingungen (Motorzustand) |Normalzustand
Nr. <M/T> [Nr. <A/T>
6 6 EGR-Steuermagnet- | Zindschalter: "ON" Systemspannung
ventil Wenn der Motor im Leerlauf lauft, Von der Systemspan-
plétzlich das Gaspedal betatigen. nung, kurzzeitiger Ab-
fall
8 20 Klimaanlagenrelais | ¢ Motor: Leerlaufdrehzahl Systemspannung
¢ Klimaanlagenschalter: AUS — EIN |oder kurzzeitig 6 V
(A/C-Kompressor in Betrieb) oder mehr — 1 V oder
weniger
9 34 Tankdunst-Spullmag- | Zindschalter: "ON" Systemspannung
netventil Warmlauf des Motors mit 3.500 U/min |1 V oder weniger
nach dem Anlassen.
10 11 Zindspule — Nr. 1, Motordrehzahl U/min: 3.000 U/min 0,3-3,0V
Nr. 4
23 12 Zundspule — Nr. 2,
Nr. 3
12 41 Stromversorgung Zundschalter: "ON" Systemspannung
25 47
21 18 Liftersteuergerat Kahler- und Kondensatorltfter arbei- |0-0,3V
ten nicht
Kuhler- und Kondensatorlifter arbei- (0,7 V oder mehr
ten
22 21 Kraftstoffpumpen- Zindschalter: EIN Systemspannung
relais Motor: Leerlaufdrehzahl 1 V oder weniger
24 61 A/C-Lastsignal Siehe GRUPPE 55 - Fehlersuche (Prifung des automati-
schen Kompressors — ECU-Klemmen)
33 8 Klemme G der e Motor: Warm, Leerlauf (Kuhlerlif- |Spannung steigt um
Lichtmaschine ter: AUS) 02-35V
e Scheinwerfer: AUS — EIN
¢ Bremsleuchte: AUS — EIN
¢ Heckscheibenheizungsschalter:
AUS — EIN
36 22 Motorwarnleuchte Zindschalter: "LOCK" (OFF) — "ON" |1 V oder weniger —
Systemspannung
(Nach einigen Sekun-
den)
37 52 Lenkungspum- Motor: Leerlauf- |Wenn das Lenk- |Systemspannung
pen-Druckschalter |drehzahl nach rad nicht gedreht
Warmlauf wird
Wenn das Lenk- |1V oder weniger
rad gedreht wird
38 49 Steuerrelais Zindschalter: "LOCK" (OFF) Systemspannung
(Stromversorgung)  [Zgndschalter: "ON" 1 V oder weniger




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 373
Klemme |Klemme |Priifgegenstand Prifbedingungen (Motorzustand) |Normalzustand
Nr. <M/T> |Nr. <A/T>
6 6 EGR-Steuermagnet- | Zindschalter: "ON" Systemspannung
ventil Wenn der Motor im Leerlauf lauft, Von der Systemspan-
plétzlich das Gaspedal betatigen. nung, kurzzeitiger Ab-
fall
8 20 Klimaanlagenrelais | e Motor: Leerlaufdrehzahl Systemspannung
¢ Klimaanlagenschalter: AUS — EIN |oder kurzzeitig 6 V
(A/C-Kompressor in Betrieb) oder mehr — 1V oder
weniger
9 34 Tankdunst-Spullmag- | Zindschalter: "ON" Systemspannung
netventil Warmlauf des Motors mit 3.500 U/min |1 V oder weniger
nach dem Anlassen.
10 11 Zindspule — Nr. 1, Motordrehzahl U/min: 3.000 U/min 0,3-3,0V
Nr. 4
23 12 Zundspule — Nr. 2,
Nr. 3
12 41 Stromversorgung Zindschalter: "ON" Systemspannung
25 47
21 18 Liftersteuergerat Kuhler- und Kondensatorlifter arbei- (0 - 0,3V
ten nicht
Kuhler- und Kondensatorlifter arbei- [0,7 V oder mehr
ten
22 21 Kraftstoffpumpen- Zindschalter: EIN Systemspannung
relais Motor: Leerlaufdrehzahl 1 V oder weniger
24 61 A/C-Lastsignal Siehe GRUPPE 55 - Fehlersuche (Prifung des automati-
schen Kompressors — ECU-Klemmen)
33 8 Klemme G der e Motor: Warm, Leerlauf (KihlerlGf- | Spannung steigt um
Lichtmaschine ter: AUS) 02-35V
e Scheinwerfer: AUS — EIN
¢ Bremsleuchte: AUS — EIN
¢ Heckscheibenheizungsschalter:
AUS — EIN
36 22 Motorwarnleuchte Zundschalter: "LOCK" (OFF) — "ON" |1 V oder weniger —
Systemspannung
(Nach einigen Sekun-
den)
37 52 Lenkungspum- Motor: Leerlauf- |Wenn das Lenk- |Systemspannung
pen-Druckschalter |drehzahl nach rad nicht gedreht
Warmlauf wird
Wenn das Lenk- |1V oder weniger
rad gedreht wird
38 49 Steuerrelais Zindschalter: "LOCK" (OFF) Systemspannung

(Stromversorgung)

Zundschalter: "ON"

1 V oder weniger




i MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
13A 374 FEHLERSUCHE
Klemme |Klemme |Priifgegenstand Prifbedingungen (Motorzustand) |Normalzustand
Nr. <M/T> [Nr. <A/T>
41 54 Klemme FR der e Motor: Warm, Leerlauf (Kuhlerlif- |Die Spannung sinkt
Lichtmaschine ter: AUS)
e Scheinwerfer: AUS — EIN
e Bremsleuchte: AUS — EIN
o Heckscheibenheizungsschalter:
AUS — EIN
45 83 Klimaanlagenschal- |Motor: Leerlauf- |Die Klimaanlage |0,5V oder weniger
ter drehzahl ausschalten
Die Klimaanlage |Systemspannung
einschalten (der
A/C-Kompressor
lauft)
54 26 Lambdasondenhei- |Motor: Leerlaufdrehzahl nach Warm- |1 V oder weniger
zung (hintere) lauf
Motor: Hochdrehen Systemspannung
58 43 Drehzahlmessersi- |Motor: 3.000 U/min 0,3-3,0V
gnal
60 3 Lambdasondenhei- |Motor: Leerlaufdrehzahl nach Warm- |1 V oder weniger
zung (vordere) lauf
Motor: 5.000 U/min Systemspannung
71 58 Zlandschalter-ST Motor: Bei Anlasserbetétigung 8 V oder mehr
72 64 Ansaugluft-Tempera- | Zindschalter: Bei einer Ansaug- |3,8 - 4,4V
tursensor "ON" lufttemperatur von
-20°C
Bei einer Ansaug- |3,2 - 3,8 V
lufttemperatur von
0°C
Bei einer Ansaug- (2,3 -2,9V
lufttemperatur von
20°C
Bei einer Ansaug- [1,5-2,1V
lufttemperatur von
40°C
Bei einer Ansaug- (0,8 - 1,4V
lufttemperatur von
60°C
Bei einer Ansaug- (0,4 -1,0V
lufttemperatur von
80°C
75 73 Lambdasonde (hin- | Motor: Leerlaufdrehzahl nach Warm- |0 < 0,6 V (Wiederhol-
tere) lauf (Prafung mit Digital-Voltmeter) te Anderungen)
76 71 Lambdasonde (vor- |Motor: Der Motor lauft nach Warmlauf |0 < 0,8 V (Wiederhol-
dere) mit 2.500 U/min (mit einem Digi- te Anderungen)
tal-Voltmeter prifen)
80 66 Notstromversorgung | Zindschalter: "LOCK" (OFF) Systemspannung




MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> -
FEHLERSUCHE 13A 375
Klemme |Klemme |Priifgegenstand Prifbedingungen (Motorzustand) |Normalzustand
Nr. <M/T> |Nr. <A/T>
81 46 An den Sensor an- |Zlindschalter: "ON" 49-51V
gelegte Spannung
82 98 Zindschalter -IG Zindschalter: "ON" Systemspannung
83 44 Kdhimittel-Tempera- | Zindschalter: Bei einer Kithimit- |3,9 -4,5V
tursensor "ON" teltemperatur von
-20°C
Bei einer Kihimit- |3,2 - 3,8V
teltemperatur von
0°C
Bei einer Kihimit- |[2,3 -2,9V
teltemperatur von
20°C
Bei einer Kihimit- |[1,3-19V
teltemperatur von
40°C
Bei einer Kihimit- |0,7 - 1,3V
teltemperatur von
60°C
Bei einer Kiihimit- |0,3-0,9V
teltemperatur von
80°C
84 78 Drosselklappensen- | Zindschalter: Drosselklappe in |0,335 - 0,935V
sor "ON" Leerlaufstellung
Vollgasstellung 45-50V
85 55 Ansaugkrimmer-Ab- | Zlindschalter: Hoéhe: 0 m 3,8-42V
solutdrucksensor "ON" Héhe: 600 m 35_39V
Héhe: 1200 m 33-3,7V
Hoéhe: 1800 m 30-34V
Motor: Leerlaufdrehzahl nach Warm- (0,9 -1,5V
lauf
Nach dem Warmlauf des Motors bei |Von 0,9 — 1,5V, mo-
Leerlaufdrehzahl schnell das Gaspe- |mentaner Anstieg
dal betétigen.
86 - Geschwindigkeits- e Zindschalter: "ON" 0 < 5V ,Wiederholte
sensor e Mit dem Fahrzeug langsam vor- Anderungen
warts fahren
88 56 Nockenwellensensor | Motor: Bei Anlasserbetétigung 04-30V
Motor: Leerlaufdrehzahl 1,5-30V
89 45 Kurbelwinkelsensor |Motor: Bei Anlasserbetatigung 04-40V
Motor: Leerlaufdrehzahl 1,5-25V
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FEHLERSUCHE

PRUFTABELLE FUR WIDERSTAND UND
DURCHGANG ZWISCHEN DEN KLEM-

MEN

1. Den Ziindschalter in die Position "LOCK" (OFF)
drehen.

2. Den Steckverbinder der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T> abklemmen.

3. Den Widerstand messen und anhand der Prifta-
belle auf Durchgang zwischen den Klemmen des
kabelbaumseitigen Steckverbinders der
Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
prufen.

HINWEIS:

1. Beim Messen des Widerstands und bei der
Durchgangspriifung sollte zum Kontrollieren
des Kontaktdrucks fiir die Klemmenstifte ein
Kabel anstatt einer Messsonde benutzt wer-
den.

2. Die Reihenfolge beim Prtifen muss nicht der
Tabelle entsprechen.

'/\ VORSICHT |
Sicherstellen, dass die Klemmen nicht verwech-

selt werden. Zudem auf einen ordnungsgeméBen

Masseschluss der Klemmen achten, da sonst die

Verkabelung, die Sensoren, die Motor-ECU <M/T>

bzw. Motor-A/T-ECU <A/T> und/oder das Ohmme-

ter beschéadigt werden kénnten. Dies ist unbe-
dingt zu vermeiden!

4. Falls das Ohmmeter Abweichungen vom Sollwert
anzeigt, sind der betreffende Sensor und Steller
sowie die entsprechenden elektrischen Leitungen
zu prifen und instand zu setzen bzw. zu ersetzen.

5. Nach der Instandsetzung bzw. dem Ersetzen der
Teile ist mit dem Ohmmeter zu Uberprifen, ob die
Stérung behoben ist.
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ANORDNUNG DER KLEMMEN IM KABELSEITIGEN STECKVERBINDER DER
MOTOR-ECU <M/T> BZW. MOTOR-A/T-ECU <A/T>

Kabelbaumseitiger Steckverbinder der Motor-ECU

C-129 C-127 C-125 C-123
[ 0o N oo ] 0
81|80|79(78|77(76(75(74[73|72[71] [56|55|54|53)52|51| |38(37|36|35(34|33|32|31| |13|12[11/10(9 |8 |7 [6]5[4 |3 |2 |1
9291533&88878685848382 62[61)60|59|58|57] 14645(44143|142|41]40[39) [26]25|24]23[22]21|20[19[18]17[16]15[14

AK301376 AB

Klemmenanordnung am kabelbaumseitigen Steckverbinder der Motor-A/T-ECU

C-128 C-126 C-124 C-122
107 | 106 [105] fodfiod]  fiodiol] [ 771 76 [75 [74[73(72|71] [46]45|44 | 431 42| 41 ||k 1
120 | 119 [afi7iefisfapshzhfirofiosios] | 89 | 88 [87l86i85kB4l83I82/81180[79(78| [57]56]55/54]53]52]51[50[49] 48 [ 47 |[13[12[11]10/918[7]6[5[4]3[2]1
130 | 129 rhee] peslizd]  peafiealior| [98 [ 07 Joelos| loaloslool lotloof [eelesle4] [e3le2leiled [ 59158 | |26l2s[24]23(22f21[20l19]18]17]16]15]14
AK301377AB
Klemme |Klemme |Prifposten Normalzustand (Priifbedingungen)
Nr. <M/T> |Nr. <A/T>
1-12 1-42 Einspritzventil Nr. 1 13 - 16 Q (Bei 20°C)
12-14 9-42 Einspritzventil Nr. 2
2-12 24 - 42 Einspritzventil Nr. 3
12 - 15 2-42 Einspritzventil Nr. 4
4-12 14 — 42 Schrittmotorwicklung (A1) |28 — 33 Q (Bei 20°C)
12 -17 28 — 42 Schrittmotorwicklung (A2)
5-12 15 - 42 Schrittmotorwicklung (B1)
12-18 |29 -42 Schrittmotorwicklung (B2)
6-12 442 EGR-Steuermagnetventil |29 — 35 Q (Bei 20°C)
9-12 34 — 42 Tankdunst-Spllmagnetven- |30 — 34 Q (Bei 20°C)
til
12-54 |26 -42 Lambdasondenheizung 4,5 - 8,0 Q (Bei 20°C)
(hintere)
12 - 60 3-42 Lambdasondenheizung 4,5 - 8,0 Q (Bei 20°C)
(vordere)
13 - Ka- |42 -Ka- |ECU-Masse Durchgang (0 Q)
rosserie- |rosserie-
masse masse
26 - Ka- |76 — Ka-
rosserie- |rosserie-
masse masse
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Klemme
Nr. <A/T>

Klemme
Nr. <M/T>

Prifposten

Normalzustand (Priifbedingungen)

81 -83 44 - 57 Kihlmittel-Temperatursen-

14 — 17 kQ (Bei einer Kuhlmitteltemperatur von-20°C)

Sor

5,1 - 6,5 kQ (Bei einer Kihimitteltemperatur von 0°C)

2,1 — 2,7 kQ (Bei einer Kiihimitteltemperatur von 20°C)

0,9 — 1,3 kQ (Bei einer Kihlmitteltemperatur von 40°C)

0,48 — 0,68 kQ (Bei einer KihImitteltemperatur von
60°C)

0,26 — 0,36 kQ (Bei einer KihImitteltemperatur von
80°C)

72 — 81 57 — 64 | Ansaugluft-Temperatursen-

13 — 17 kQ (Bei einer Ansauglufttemperatur von-20°C)

Sor

5,3 — 6,7 kQ (Bei einer Ansauglufttemperatur von 0°C)

2,3 — 3,0 k2 (Bei einer Ansauglufttemperatur von
20°C)

1,0 — 1,5 kQ (Bei einer Ansauglufttemperatur von
40°C)

0,56 — 0,76 kQ (Bei einer Ansauglufttemperatur von
60°C)

0,30 — 0,42 kQ (Bei einer Ansauglufttemperatur von
80°C)

PRUFUNG MIT DEM OSZILLOSKOP

. . l\_/l113115£_15(?0606
Die Ausgangssignale der Sensoren und die Aktivie-

rungssignale der Steller kbnnen mit einem Oszillos-
kop anhand der Wellenform visuell geprift werden.

NOCKENWELLENSENSOR UND KUR-
BELWINKELSENSOR

Messmethode

Nockenwellensensor-

/\ Steckverbinder
(12)Y3) spezialwellenbild-

\ Abtastkopf
WV

e

Oszilloskop

() .
i Kurbelwinkelsensor-

~ Steckverbinder AK000840AC
1. Den Steckverbinder des Nockenwellensensors
abziehen und das Spezialwerkzeug (Prifkabel-
baum MB991709) anschlieBen (es missen alle
Klemmen verbunden werden).

Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 2 des Nockenwellensen-
sors anschlief3en.

3. Den Steckverbinder des Kurbelwinkelsensors
abziehen und den Prifkabelbaum (Spezialwerk-
zeug, MD998478) zwischenschalten.

. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 2 des Kurbelwinkelsen-
sors anschlief3en.

Alternative Methode (wenn kein Priifkabelbaum
vorhanden ist)

1. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 88 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 56 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Wellenbildes des
Nockenwellensensorsignals.)

Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 89 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 45 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Wellenbildes des
Kurbelwinkelsensorsignals.)

Standard-Wellenbild
Ablesebedingung

Funktion Spezialmuster
Wellenbildhéhe Niedrig
Wellenverlauf- Anzeige
Wahlschalter

Motordrehzahl Leerlauf
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Normalwellenform (V) 2 Motorumdrehungen

(1 Nockenwellenumdrehung) Die Zeit (Zykluszeit) T
75" v.OT | verkurzt sich mit
5 v.OT T / zunehmender Motordrehzahl.
\ A\ Y Y v
I | | |
| | | |
| | | |
Wellenform des r ! : : !
Kurbelwinkelsensor- I I I I
Ausgangssignals ! : : !
i | | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
] ] ] ]
0 | | | |
| | | |
| | | |
| | | |
B | | | |
| | | |
! ! | |
Wellenform : : : :
des Nockenwellensensor- | | ! ! !
Ausgangssignals | : | |
| | | |
- | | | |
| | | |
| | | |
| | | |
I I Il 1
: : : : Zeit
0 i i i i
OT: Oberer Totpunkt Nr. 1 v.OT Nr.2 v.OT Nr.3v.OT Nr. 4 v.OT AK103538AF
Wellenbild-Ablesepunkte Wellenbildcharakteristik
Sicherstellen, dass die Zykluszeit T kiirzer wird, Auch wenn der Motor nicht gestartet wird, wird
wenn die Motordrehzahl zunimmt. ein Rechteckwellenbild ausgegeben.
Beispiele abnormaler Wellenbilder
i T i T
I I I I
| i | i
| | | |
-l 1 -l 1
AKX01602
AKX01597 Beispiel 2

Ursache des Problems
Lockerer Steuerriemen
Ursache des Problems Defekt in der Sensorscheibe

Defekte Sensorschnittstelle Wellenbildcharakteristik
Das Wellenbild ist nach links oder nach rechts
versetzt.

Beispiel 1
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EINSPRITZVENTIL

Messmethode

Spezial-
wellenform-
Abtastkopf

Oszilloskop

1

AK101807AC

Alternative Methode (wenn kein Priifkabelbaum
vorhanden ist)

1.

1. Den Steckverbinder des Einspritzventils abziehen
und das Spezialwerkzeug (Prifkabelbaum
MB991348) zwischenschalten (es muissen alle
Klemmen verbunden werden).

2. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

kops an die Klemme Nr. 2 des Einspritzven-
til-Steckverbinders anschlieBen.

Standard-Wellenbild
Ablesebedingungen

Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 1 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 1 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Zylinders Nr. 1.)

. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

kops an die Klemme Nr. 14 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 9 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Zylinders Nr. 2.)

. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

kops an die Klemme Nr. 2 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 24 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Zylinders Nr. 3.)

4. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

Funktion

Spezialmuster

Wellenbildhéhe

Variabel

Regelknopf

Waéhrend der
Betrachtung des
Wellenbilds verstellen

Wellenverlauf- Anzeige
Wabhlschalter
Motordrehzahl Leerlauf
Normalwellenform
V)¢
s
50 F

Punkt B
Einspritzventil-
Ansteuerzeit

kops an die Klemme Nr. 15 der Motor-ECU <M/T>
bzw. Klemme Nr. 2 der Motor-A/T-ECU <A/T>
anschlieBen (Beim Prifen des Zylinders Nr. 4.)

Punkt A.

/

Elektromotorische Gegenkraft
der Magnetspule (Ca.7 x 10V)

Zeit
I Versorgungsspannung

aL—‘I

Treibersignal: EIN

Treibersignal: AUS

AK202347AC
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Wellenbild-Ablesepunkte

Punkt A: H6he der elektromotorischen Gegenkraft

des Elektromagneten

Kontrast zum
Standard-Wellenbild

Wahrscheinli-
che Ursache

Die elektromotorische Gegen-
kraft der Magnetspule ist gering
oder ist Uberhaupt nicht vorhan-
den.

Kurzschluss in
der Magnetspu-
le des Einspritz-
ventils

Punkt B: Einspritzventil-Ansteuerzeit

----- Im Leerlauf
—— Beim Hochdrehen

AKX01605AE

Die Einspritzventil-Ansteuerzeit wird mittels der
MUT-II/IIl Prifgeratanzeige synchronisiert.
¢ Wenn der Motor plétzlich hochgejagt wird, wird
die Ansteuerzeit zun&chst erheblich verlangert.
Kurz danach entspricht sie wieder der Motordreh-

zahl.

LEERLAUFDREHZAHL-STEUERSERVO
(SCHRITTMOTOR)

Messmethode

Oszilloskop

A
\AASA6H

Spezial-
wellenbild-
Abtastkopf

]

AK300344AB

1. Den Steckverbinder des Leerlaufdrehzahl-Steuer-

servos abziehen und das Spezialwerkzeug (Pruf-
kabelbaum MB991709) dazwischen anschlie3en.

. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

kops jeweils an die servoseitige Steckverbinder-
klemme Nr. 1, Nr. 3, Nr. 4 und Nr. 6 des
Leerlaufdrehzahl-Steuerservos anschlieBen.

Alternative Methode (wenn kein Priifkabelbaum
vorhanden ist)
1. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-

kops an die Klemme 4 der Motor-ECU <M/T>
bzw. die Klemme Nr. 14 der Motor-A/T-ECU
<A/T>, die Anschlussklemme Nr. 5 <M/T> bzw.
die Klemme Nr. 15 der Motor-A/T-ECU <A/T>, die
Anschlussklemme Nr. 17 <M/T> bzw. die Klemme
Nr. 28 der Motor-A/T-ECU <A/T> und die
Anschlussklemme Nr. 18 <M/T> bzw. die Klemme
Nr. 29 der Motor-A/T-ECU <A/T> entsprechend
anschlieBen.
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Standard-Wellenbild
Ablesebedingungen

Funktion

Spezialmuster

Wellenbildhdéhe

Hoch

Wellenverlauf-Wahl-
schalter

Anzeige

Motorzustand

Bei einer Kihlmitteltem-
peratur von 20°C oder
niedriger den Ziindschal-
ter von LOCK (OFF) auf
ON drehen (ohne den
Motor anzulassen).

Waéhrend der Motor im
Leerlauf dreht, die Kii-
maanlage einschalten.

Unmittelbar nach Anlas-
sen des warmen Motors.

Normalwellenform

V) Die Wellenform erscheint
flr einen Moment, .
verschwindetjececn 2K 8 Eekopoloriohe
| kurz danach wieder. o 93 oV p
Steuersignal- (Ca.3x10V) o
Wellenform
des Schrittmotors
20
10

Punkt A
Durch das Drehen des Motors
induzierte elektromotorische Kraft

-

> Zeit

AK201857AC
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Wellenbild-Ablesepunkte
Sicherstellen, dass das Standard-Wellenbild
erscheint, wenn der Schrittmotor in Betrieb ist.
Punkt A: Vorhandensein oder Nichtvorhandensein
der elektromotorischen Gegenkraft beim Drehen des
Motors (siehe unter abnormale Wellenbilder)

Kontrast zum
Standard-Wellenbild

Wahrscheinli-
che Ursache

Beispiel 2

Ursache des Problems

Unterbrechung in der Leitung zwischen dem
Schrittmotor und der Motor-ECU <M/T> bzw.
Motor-A/T-ECU <A/T>.

Wellenbildcharakteristik
Auf der Seite der Schaltkreisunterbrechung wird

Die induzierte elektromotorische Motordefekt
Kraft ist nicht vorhanden oder nur
sehr gering.

Punkt B: H6he der elektromotorischen Gegenkraft
der Spule

Kontrast zum Wahrscheinli-
Standard-Wellenbild che Ursache

der Spule ist nicht vorhanden oder |der Spule
nur sehr gering.

Die elektromotorische Gegenkraft |Kurzschlussin

Beispiele abnormaler Wellenbilder

4

4

AKX01608AE

Beispiel 1
Ursache des Problems
Motordefekt. (Der Motor lauft nicht.)

Wellenbildcharakteristik
Die durch das Drehen des Motors induzierte

elektromotorische Kraft ist nicht vorhanden.

byt
Unter- — ‘/\
brechungs-

seite ‘

MU

seite

AKX01609AF

kein Strom an die Motorspule angelegt (Span-
nung fallt nicht auf 0 V ab)

Darilber hinaus unterscheidet sich die Wellen-
form der induzierten elektromotorischen Kraft auf
der Normalseite leicht von der normalen Wellen-
form.

ZUNDSPULE UND LEISTUNGSTRANSI-
STOR

Messmethode

Oszilloskop

Spezial-
wellenbild-
Abtastkopf

]

AK300345AB

1. Den Steckverbinder der Ziindspule abziehen und
das Spezialwerkzeug (Prifkabelbaum
MB991348) zwischenschalten (es missen alle
Klemmen verbunden werden).

2. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 3 des jeweiligen
Zindspulen-Steckverbinders anschlief3en.

Alternative Methode (wenn kein Priifkabelbaum

vorhanden ist)

1. Den Spezialwellenbild-Abtastkopf des Oszillos-
kops an die Klemme Nr. 10 der Motor-ECU (Nr. 1
— Nr. 4) <M/T> bzw. die Klemme Nr. 11 der
Motor-A/T-ECU (Nr. 1 — Nr. 4) <A/T>, die
Anschlussklemme Nr. 23 (Nr. 2 — Nr. 3) <M/T>
bzw. die Klemme Nr. 12 der Motor-A/T-ECU (Nr. 2
— Nr. 3) <A/T> entsprechend anschlief3en.
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Standard-Wellenbild
Ablesebedingung

Funktion Spezialmuster
Wellenbildhéhe Niedrig
Wellenverlauf- Anzeige
Wabhlschalter
Motordrehzahl U/min Ca. 1.200 U/min
Normalwellenform
V)
6 T
. ., =~ 5°VOT
Wellenbild des 4 75" VOT e | OTim Verdichtungshub
Kurbelwinkelsensor- E
Ausgangssignals i !
oL |
: e
Wellenbild des 'J_Li_i.i Zindintervall
Steuersignals fiir 2t b /
den Leistungstransistor 0 | !
AUS EIN
SchlieBwinkelbereich -

T: Die einem Kurbelwinkel von 180° entsprechende Umdrehungszeit
T1: Von Motor-ECU <M/T> oder Motor-A/T-ECU <A/T> berechnete Zeit

0 : Zindvorriickwinkel

Wellenbild-Ablesepunkte

Punkt: Zustand des Wellenaufbaubereichs und
Héchstspannung (siehe die Beispiele 1 und 2 von
abnormalen Wellenbildern.)

Zustand des

Wahrscheinliche

oben rechts an

Wellenaufbaubereichs und |Ursache
Hoéchstspannung
Steigt von ca. 2 V auf ca. 4,5V |Normal

2V-Rechteckwelle

Der Primarstrom-
kreis der Zindung
ist unterbrochen

Rechteckwelle bei

Versorgungsspannung

Defekter Lei-
stungstransistor

AK204435AE

Beispiele abnormaler Wellenbilder

Normalwellenform

777 \”—‘-\I /r'":
Vo1 1 1
AKX01612AD
Beispiel 1

Wellenbild beim Anlassen des Motors
Ursache des Problems

Der Primarstromkreis der Ziindung ist unterbro-

chen

Wellenbildcharakteristik

Der Abschnitt des Aufbaubereichs oben rechts ist
nicht sichtbar, und der Spannungswert ist um

etwa 2 V zu niedrig.
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Ursache des Problems
——-- Normalwellenform Defekter Leistungstransistor
Ve — l Wellenbildcharakteristik
Wenn der Leistungstransistor aktiviert ist, liegt
Versorgungsspannung an.

AKX01613AD

Beispiel 2
Wellenbild beim Anlassen des Motors
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WARTUNG AM FAHRZEUG

WARTUNG AM FAHRZEUG

REINIGUNG DES DROSSELKLAPPENGE-
HAUSES (DROSSELKLAPPENVENTILS)

M1131001000451
1. Den Luftansaugschlauch vom Drosselklappenge-

h&use abnehmen.
2. Reinigungsflissigkeit auf ein sauberes Tuch auf-
spruhen.

/A VORSICHT |
¢ Die Reinigungsfliissigkeit nicht direkt auf die

Drosselklappe spriihen.

¢ Sicherstellen, dass die Reinigungsflissigkeit
nicht tber die Bypassleitung in den Motor
gelangt. Ebenso darf sie nicht Giber die Welle
in den Sensor gelangen.

¢ Keinesfalls den Molybdanfilm an der Drossel-
klappenwelle abrubbeln.

15 mm
=

s

Drosselklappenbereiche mit
Molybdandisulfidfett bestreichen

\\v / AN/ 1

AKO000833AD

3. Den Schmutz am Drosselklappenumfang mit dem
mit Reinigungsflussigkeit besprihten Tuch abwi-
schen.

4. Den Luftansaugschlauch anbringen.

5. Die Basisleerlaufdrehzahl einstellen (siehe
S. 13A-387).

EINSTELLUNG DES DROSSELKLAPPEN-
SENSORS

M1131001100544

Drosselklappen-
sensor _\

AK301378AB

1. Das MUT-II/lIl an den Diagnose-Steckverbinder
anschlie3en.

Ohne MUT-II/IIl wie folgt vorgehen:

sensor

AK201752AB

(1) Den Steckverbinder des Drosselklappensen-
sors abklemmen und den Prifkabelbaum
(Spezialwerkzeug, MB991536) an den abge-
zogenen Steckverbinder anschlieBen, ohne
die betreffenden Klemmen zu verwechseln.

(2) Das Digital-Voltmeter an die Klemme Nr. 2
(gelber Klipp des Spezialwerkzeugs an den
Sensorausgang) und die Klemme Nr. 4 (roter
Klipp des Spezialwerkzeugs an Masse) des
Drosselklappensensor-Steckverbinders
anschlieBBen.

. Die Zindung einschalten (den Motor jedoch nicht

anlassen).

. Die Ausgangsspannung des Drosselklappensen-

sors prifen.
Sollwert: 335 — 935 mV

Drosselklappen-
sensor

AK301380AB

. Falls die Spannung nicht innerhalb des Sollwert-

bereichs liegt, die Befestigungsschrauben des
Drosselklappensensors lockern. Das Sensorge-
hause zur Einstellung drehen.

. Den Ziindschalter in die Position "LOCK" (OFF)

drehen.

. Das MUT-II/IIl abklemmen. Falls kein MUT-II/111

verwendet wird, das Spezialwerkzeug entfernen
und den Steckverbinder des Drosselklappensen-
sors anklemmen.
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7. Falls ein Diagnosecode angezeigt wird, den Dia-
gnosecode mit Hilfe des MUT-II/III 16schen oder
das Minuskabel der Batterie abklemmen und min-
destens 10 Sekunden warten. Dann das Batterie-
kabel wieder anklemmen und den Motor flir ca. 10
Minuten im Leerlauf drehen lassen.

EINSTELLUNG DER BASISLEERLAUF-
DREHZAHL

M1131001800598

/A VORSICHT |
¢ Die Standard-Leerlaufdrehzahl wurde vom

Hersteller mit der Drehzahleinstellschraube
(SAS/Drosselklappen-Anschlagschraube) ein-
gestellt. Normalerweise sollte Nachstellen
nicht erforderlich sein.
¢ Falls die Einstellung versehentlich geédndert
wurde, kann es sein, dass die Leerlaufdreh-
zahl zu hoch wird oder zu weit abfillt, wenn
der Motor durch bestimmte Systeme, bei-
spielsweise die Klimaanlage, belastet wird.
Sollte dies der Fall sein, wie folgt einstellen.
o Etwaiges Einstellen sollte erst dann erfolgen,
nachdem die Ziindkerzen, die Einspritzven-
tile, der Leerlaufdrehzahl-Steuerservo, der
Kompressionsdruck usw. auf normale Funk-
tion bzw. Werte tiberprift wurden.
1. Das Fahrzeug vor der Inspektion und Einstellung
in den prifbereiten Zustand versetzen.
2. Den MUT-1I/1ll an den Diagnosesteckverbinder
(16-polig) anschlieBen.

HINWEIS: Beim AnschlieBen des MUT-I/IIl muss
die Diagnoseprtiifklemme an Masse liegen.

3. Den Motor anlassen und im Leerlauf drehen las-
sen.

4. Posten Nr. 30 aus dem MUT-II/IlI-Stellertest aus-
wahlen.

HINWEIS: Dadurch wird der Leerlaufdreh-
zahl-Steuerservo auf der Grundstufe gehalten,
um die Einstellung der Basisleerlaufdrehzahl vor-
nehmen zu kénnen.
5. Die Leerlaufdrehzahl prifen.
Sollwert: 750 + 50 U/min

HINWEIS: .

o Die Motordrehzahl kann bei einem neuen
Fahrzeug [600 km oder weniger gefahren] um
20 bis 100 U/min unter obigem Wert liegen,
ohne dass eine Einstellung erforderlich wére.

o Wenn der Motor abstirbt oder die Motordreh-
zahl zu niedrig ist, obwohl das Fahrzeug
bereits mehr als 500 km gefahren ist, haften
wahrscheinlich Rlickstdnde an der Drossel-
klappe, die erst entfernt werden mlissen
(siehe S. 13A-386).

6. Falls der Wert au3erhalb des Sollwertbereichs
liegt, die Drehzahleinstellschraube (SAS/Drossel-
klappen-Anschlagschraube) entsprechend ver-
stellen.

HINWEIS: Falls die Leerlaufdrehzahl selbst bei
véllig angezogener Drehzahleinstellschraube
(SAS/Drosselklappen-Anschlagschraube) tiber
dem Sollwert liegt, priifen, ob die fixierte SAS ver-
dreht wurde. In diesem Fall die fixierte SAS ein-
stellen.

7. Die Loschtaste des MUT-II/ll driicken und den
Leerlaufdrehzahl-Steuerservo aus dem Steller-
testmodus entlassen.

HINWEIS: Wenn der Leerlaufdrehzahl-Steuer-
servo nicht freigegeben wird, bleibt der Steller-
testmodus noch 27 Minuten lang aktiv.

8. Den Zlndschalter in die Position "LOCK" (OFF)
drehen.

9. Das MUT-II/Ill abklemmen.

10.Den Motor erneut anlassen und etwa 10 Minuten
im Leerlauf laufen lassen. Kontrollieren, ob der
Leerlauf normal ist.

KRAFTSTOFFDRUCKPRUFUNG

M1131001900517
1. Den Restdruck in der Kraftstoffleitung abbauen,

um einen eventuellen Kraftstoffaustritt zu verhin-
dern (siehe S. 13A-390).
/\ VORSICHT |
Den Schlauchanschluss mit Lappen abdecken,
um Kraftstoffaustritt aufgrund von Restdruck in
der Kraftstoffleitung zu vermeiden.

A j" . ‘l:L p '99
S/

A e

—‘l
) &\
Hochdruck- A - ‘
Kraftstoffschlauch ‘%:WP‘
‘ =i
| AK301382 AB

=
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2. Den Hochdruck-Kraftstoffschlauch auf der Seite

3.

des Verteilerrohrs abziehen.

MB 991637

Dichtung
MD 998709

Verteilerrohr
~ MD 998742

Hochdruck-
Kraftstoff-
schlauch

AKX01458AG
Den Kraftstoffdruckprifer wie folgt zusammenset-
zen:

%% ANS

<Bei Verwendung des Kraftstoffmanometersat-

a.

zes (Spezialwerkzeug)>

Die Hohlanschluss und die Schraube vom Adap-
terschlauch (Spezialwerkzeug, MD998709) ent-
fernen und den Schlauchadapter
(Spezialwerkzeug, MD998742) am Adapter-
schlauch anbringen.

. Den Kraftstoffmanometersatz (Spezialwerkzeug,

MB991637) mit einer Dichtung in das bereits
zusammengesetzte (siehe oben (a)) Spezial-
werkzeug einschrauben.

<Bei Verwendung des Kraftstoffmanometers>

a.

Die Hohlanschluss und die Schraube vom Adap-
terschlauch (Spezialwerkzeug, MD998709) ent-
fernen und den Schlauchadapter
(Spezialwerkzeug, MD998742) am Adapter-
schlauch anbringen.

b. Das Kraftstoffmanometer mit einem geeigneten

4.

O-Ring oder einer Dichtung in das bereits zusam-

mengesetzte (siehe oben (a)) Spezialwerkzeug
einschrauben.

Kraftstoff-
manometersatz
O-Ring oder Dichtung
@.? MD 998709
MD 998742
%/ Hochdruck-
Kraftstoff-
schlauch
AKX01457AF

Das zusammengesetzten Kraftstoffdruck-Mess-
gerat zwischen Verteilerrohr und Hoch-
druck-Kraftstoffschlauch montieren.

Verteilerrohr
N

/A VORSICHT |

Um eine Beschadigung des MUT-II/lll zu verhin-
dern, den Ziindschalter vor dem AnschlieBen und
Abklemmen des MUT-II/Ill stets auf "LOCK" (OFF)
drehen.

5.

6.

8.

9.

Das MUT-II/Il an den Diagnosesteckverbinder
anschlieBen.

Die Zindung einschalten (den Motor jedoch nicht
anlassen).

"Posten Nr. 07" des MUT-II/Ill Stellertests wéhlen,
um die Kraftstoffpumpe zu betreiben. Sicherstel-
len, dass an keinem der Bauteile Kraftstoff aus-
tritt.

Die Stellgliedprifung beenden oder den Ziind-
schalter auf "LOCK" (OFF) drehen.

Den Motor anlassen und im Leerlauf drehen las-
sen.

10.Den Kraftstoffdruck messen, wahrend der Motor

im Leerlauf dreht.
Sollwert: Ca. 265 kPa im Basisleerlauf

i

S=AK301383AB

11.Den Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckreg-

ler trennen und den Kraftstoffdruck messen, wah-
rend das Schlauchende mit einem Finger
verschlossen wird.

Sollwert: 324 — 343 kPa im Basisleerlauf

12.Im Leerlauf sicherstellen, dass der Kraftstoffdruck

selbst nach mehrmaligem Hochdrehen des
Motors nicht absinkt.

13.Den Motor wiederholt hochdrehen und dabei mit

den Fingern am Kraftstoffriicklaufschlauch prufen,
ob der Rucklaufschlauch unter Druck steht.
HINWEIS: Bei einer geringen Kraftstoffdurch-
flussmenge steht der Rlicklaufschlauch nicht
unter Druck.
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14.Wenn einer oder mehrere der wahrend der
Schritte 10 bis 13 gemessenen Druckwerte
auBerhalb des Sollwertbereichs liegt, die Fehler-
suche und Reparaturen geman nachfolgender
Tabelle durchfiinren.

Symptom

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe

e Zu niedriger Kraftstoffdruck

Kraftstofffilter verstopft

Kraftstofffilter erneuern

o Kraftstoffdruck fallt nach Hoch-
drehen des Motors ab

¢ Kein Kraftstoffdruck im Kraft-
stoff-Rucklaufschlauch

Kraftstoff lauft aufgrund eines
mangelhaften Kraftstoffregelventil-
sitzes oder einer ermldeten Feder
zur Rucklaufseite aus.

Kraftstoffdruckregler austauschen

derdruck

Niedriger Kraftstoffpumpen-For-

Kraftstoffpumpe austauschen

Uberhéhter Kraftstoffdruck

Ventil im Kraftstoffregler klemmt

Kraftstoffdruckregler austauschen

Kraftstoff-Ricklaufschlauch oder
-leitung verstopft

Schlauch bzw. Leitung reinigen
oder ersetzen

Gleicher Kraftstoffdruck bei abge-
zogenem und angeschlossenem
Schlauch

Unterdruckschlauch beschéadigt
oder Nippel verstopft

Den beschadigten Unterdruck-
schlauch austauschen bzw. den
Nippel reinigen

15.Den Motor abstellen und die Anderung auf der
Kraftstoffdruckanzeige beobachten. Normal ist,
wenn der angezeigte Wert wahrend 2 Minuten
nicht sinkt. Sollte er sinken, die Sinkrate beobach-
ten und die Fehlersuche und Reparatur geman
nachfolgender Tabelle durchfihren.

Symptom

Wahrscheinliche Ursache

Abhilfe

Kraftstoffdruck fallt allmahlich ab,

Undichtes Einspritzventil

Einspritzventil austauschen

nachdem der Motor abgestellt ist

Undichter Kraftstoffregelventilsitz

Kraftstoffdruckregler austauschen

Kraftstoffdruck fallt unmittelbar
nach dem Abstellen des Motors
stark ab

Rulckschlagventil der Kraftstoff-
pumpe klemmt in Offnungsstellung

Kraftstoffpumpe austauschen

16.Den Restdruck in der Kraftstoffleitung abbauen
(siehe S. 13A-390).
/A VORSICHT |
en Schlauchanschluss mit Lappen abdecken,
um Kraftstoffaustritt aufgrund von Restdruck in
der Kraftstoffleitung zu vermeiden.
17.Das Kraftstoffmanometer und das Spezialwerk-
zeug von der Druckleitung entfernen.
18.Den O-Ring am Ende des Hochdruck-Kraftstoff-
schlauchs erneuern. Den neuen O-Ring vor dem
Einsetzen mit Motordl bestreichen.

19.Den Hochdruck-Kraftstoffschlauch an das Vertei-
lerrohr anschlieBen und die Befestigungs-
schraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 9,0 + 2,0 N-m

20.Geman Schritt 7 auf etwaige Kraftstofflecks pri-
fen.
21.Das MUT-II/1ll abklemmen.
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LOSEN DES KRAFTSTOFFPUM-
PEN-STECKVERBINDERS (ABBAU DES
KRAFTSTOFFDRUCKS)

M1131000900570

/\ WARNUNG |
Beim Ausbau von Kraftstoffleitungen usw.

den Kraftstoffdruck abbauen, damit kein
Kraftstoff verspritzi.

1.

2.

Das Riicksitzpolster ausbauen (siehe GRUPPE
52A - Rucksitz S. 52A-28).

Die Befestigungsschrauben der Arbeitslochab-
deckung herausdrehen und die Abdeckung
abnehmen.

Kraftstoffpumpen-Steckverbinder_ —

. Den Steckverbinder der Kraftstoffpumpe abklem-

men.

. Den Motor anlassen und laufen lassen, bis er von

alleine abstirbt. Den Zindschalter auf "LOCK"
(OFF) drehen.

. Den Steckverbinder der Kraftstoffpoumpe anklem-

men.

. Die Arbeitslochabdeckung montieren und die

Befestigungsschrauben der Arbeitslochabdek-
kung festziehen.

. Das Riicksitzpolster einbauen. (Siehe GRUPPE

52A - Rlcksitz S. 52A-28).

FUNKTIONSPRUFUNG DER KRAFT-
STOFFPUMPE

1. Den Kraftstoffpumpenbetrieb prifen, indem die

M1131002000614

Kraftstoffpumpe mit dem MUT-1I/Ill zwangsbetétigt

wird.

Falls die Kraftstoffpumpe nicht arbeitet, die nach-

folgend beschriebene Prifung durchfuhren. Bei

normaler Funktion den Aktivierungsschaltkreis

der Kraftstoffpumpe prifen.

(1) Den Zindschalter in die Position "LOCK"
(OFF) drehen.

(2) Das Rucksitzpolster ausbauen (siehe

GRUPPE 52A - Ricksitz S. 52A-28).

(3) Die Befestigungsschrauben der Arbeitslochab-

deckung herausdrehen und die Abdeckung
abnehmen.

Kraftstoffpumpen-Steckverbinder_ —

(4) Den Steckverbinder der Kraftstoffpumpe
abklemmen.

/  —

Kraftstoffpumpen-
Steckverbinder \ 1Y2)3

MR (

o ®

/,

(5) Wenn der Steckverbinder des Kraftstoffpum-
penantriebs direkt mit der Batterie verbunden
ist, prufen, ob die Kraftstoffpumpe ein
Betriebsgerausch abgibt. Falls kein Betriebs-
gerausch zu horen ist, die Kraftstoffpumpe
austauschen (siehe GRUPPE 13C, Zerlegung
und Zusammenbau des Kraftstoffpumpenmo-
duls S. 13C-7).

HINWEIS: Da die Kraftstoffoumpe in den Tank
integriert ist, ist das Betriebsgerédusch nur
schwer hérbar. Den Kraftstofftank-Einfilldeckel
entfernen und (ber den Einfiillstutzen priifen.

(6) Den Kraftstoff-Hochdruckschlauch mit den
Fingern zusammendricken und den Kraftstoff-
druck prufen.

(7) Den Steckverbinder der Kraftstoffpoumpe
anklemmen.

(8) Die Arbeitslochabdeckung montieren und die
Befestigungsschrauben der Arbeitslochabdek-
kung festziehen.

(9) Das Rucksitzpolster einbauen. (Siehe
GRUPPE 52A - Riicksitz S. 52A-28).
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ANORDNUNG DER BAUTEILE

M1131002100763

Bezeichnung Symbol |Bezeichnung Symbol
Klimaanlagenrelais G Kraftstoffoumpenrelais (1) und (2) Q
Klimaanlagenschalter T Leerlaufdrehzahl-Steuerservo E
Nockenwellensensor N Zundspule K
Kurbelwinkelsensor B Einspritzventil C
Klopfsensor I Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor D
Diagnosesteckverbinder S (mit Ansaugluft-Temperatursensor)
EGR-Steuermagnetventil H Lambdasonde (vordere) J
KUhImittel-Temperatursensor M Lambdasonde (hintere) P
Motor-ECU <M/T> oder U Lenkungspumpen-Druckschalter A
Motor-A/T-ECU <A/T> Tankdunst-Spiilmagnetventil E
Motorwarnleuchte R Drosselklappensensor D
(") Geschwindigkeitssensor <M/T> F

<Fahrzeuge mit Linkslenkung>

AK301384 AB
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DURCHGANGSPRUFUNG DES MOTOR-

STEUERRELAIS

M1131050000312

I
ﬁ m\ ‘; >Motorsteuerrelais

Dreieckssymbole ,
des Relaiskastens’ |
|

L)
g
\

5

XIS 1]

314 {
5]4] S

Bauteilseitiger Steckverbinder

0
[i

0 Py Ly

000000000

0!
[i
[i

HEEI[]

0

L

AK301385AB

klemme (+) der Batterie
mit Klemme Nr. 3 und
die Minusklemme (-)
der Batterie mit Klemme
Nr. 2 verbinden.)

Priifgerat- |Batteriespannung Normal-
Anschluss- zustand
klemme
2-3 Keine Spannung Durchgang
1-4 Keine Spannung Kein Durch-
gang
Spannung (Die Plus- Durchgang

DURCHGANGSPRUFUNG DES KRAFT-

STOFFPUMPENRELAIS

M1131033000319

pumpenrelais

(1) \\@ 2
Kraftstoff- 1000,

//&

Kraftstoff- ,———— Dreieckssymbole des
t Sicherungskastens’

UBERPRUFUNG DES ANSAUG-
LUFT-TEMPERATURSENSORS

M1131002800494

Ansaugkrimmer-
Absolutdrucksensor

YA
=2
T\ e
o S s
lerAer = SW=9

Bauteilseitiger Steckverbinder

AK301387AB

1. Den Steckverbinder des Ansaugkrimmer-Abso-
lutdrucksensors abklemmen.

2. Den Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1
und Nr. 3 messen.

Sollwert:
13 - 17 kQ (bei —20°C)
5,3 - 6,7 kQ (bei 0°C)
2,3 - 3,0 kQ (bei 20°C)
1,0 - 1,5 kQ (bei 40°C)
0,56 — 0,76 k2 (bei 60°C)
0,30 - 0,42 k2 (bei 80°C)
3. Den Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor aus-
bauen.

Ansaugluft-Temperatursensor

L

pumpenrelais 7
2

1

2

3

4

N

AK301386AB

Bauteilseitiger
Steckverbinder

Ansaugkrimmer-
Absolutdruckfihler

AK203066AD

4. Den Sensor mit einem Haartrockner erwé&rmen
und den Widerstand messen.

Normalzustand:

Temperatur (°C)

Widerstand (kQ)

Hoher

Niedriger

klemme (+) der Batterie
mit Klemme Nr. 3 und
die Minusklemme (-)
der Batterie mit Klem-
me Nr. 2 verbinden.)

Prifgerdt- |Batteriespannung Normal-
Anschlus- zustand
sklemme
1-4 Keine Spannung Durchgang
2-3 Keine Spannung Kein
Durchgang
Spannung (Die Plus- Durchgang

5. Falls der Wert vom Sollwert abweicht, oder wenn
sich der Widerstand nicht &ndert, den Ansaug-
krimmer-Absolutdrucksensor austauschen.

6. Den Ansaugkrimmer-Absolutdrucksensor ein-
bauen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-

ment festziehen.

Anzugsmoment: 5,0 + 1,0 N-m
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UBERPRUFUNG DES KUHLMITTEL-TEM-
PERATURSENSORS

\ /N VORSICHT |
Beim Aus- und Einbau darauf achten, dass das

Werkzeug nicht den Steckverbinder (Kunstharz-

teil) beruhrt.
WZN

———||| | kahimittel-

Temperatursensor

el
Resi

M1131003100476

K301388AB

AKX01622

2. Den Widerstand des KuhImittel-Temperatursen-
sors messen, wahrend der Sensorteil in warmes
Wasser eingetaucht ist.

Sollwert:

14 - 17 kQ (bei —20°C)

5,1 - 6,5 kQ (bei 0°C)

2,1 - 2,7 kQ (bei 20°C)

0,9 — 1,3 kQ (bei 40°C)

0,48 — 0,68 k2 (bei 60°C)

0,26 — 0,36 kQ (bei 80°C)

3. Falls der Widerstand stark vom Sollwert abweicht,

den Sensor austauschen.

AKX01623AD

4. Dichtmittel auf das Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Mutternsicherungsmittel Teile-Nr. 4171
oder gleichwertig

5. Den KuhImittel-Temperatursensor einbauen und

mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

Anzugsmoment: 29 + 10 N-m

UBERPRUFUNG DES DROSSELKLAP-
PENSENSORS

M1131003200525

Drosselklappen-
sensor _\\

AK301378AB

1. Den Steckverbinder des Drosselklappensensors
abklemmen.

2. Den Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 1
und Nr. 4 des drosselklappensensorseitigen
Steckverbinders messen.

Sollwert: 2,0 - 4,0 kQ

3. Den Widerstand zwischen den Klemmen Nr. 2
und Nr. 4 des drosselklappensensorseitigen
Steckverbinders messen.

Normalzustand:
Die Drosselklappe 6ff-
net sich langsam von der
Leerlaufstellung aus in
die Vollgasstellung

4. Falls der Widerstand auBerhalb des Sollwertbe-
reichs liegt, oder wenn sich der Widerstand nicht
gleichméBig andert, den Drosselklappensensor
austauschen.

HINWEIS: Zur Einstellung des Drosselklappen-
sensors siehe S. 13A-386.

Andert sich direkt pro-
portional zum Offnungs-
winkel der Drosselklappe
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UBERPRUFUNG DER LAMBDASONDE

M1131005000646

Lambdasonde (vordere)

Bauteilseitiger ——A -
Steckverbinder

_—

6. Ein Digital-Voltmeter an die Klemmen Nr. 2

(schwarzer Klipp des Spezialwerkzeugs) und Nr.
4 (weiBer Klipp des Spezialwerkzeugs) anschlie-
Ben.

7. Den Motor wiederholt hochjagen und die Aus-

gangsspannung der Lambdasonde messen.
Sollwert:

] AK301390AB

. Den Steckverbinder der Lambdasonde abklem-
men und den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MD998464) an den Steckverbinder auf der Son-
denseite anschlie3en.

. Sicherstellen, dass zwischen Klemme Nr. 1 (roter
Klipp des Spezialwerkzeugs) und Klemme Nr. 3
(blauer Klipp des Spezialwerkzeugs) am Steck-
verbinder der Lambdasonde Durchgang (4,5 - 8,0
Q bei 20°C) besteht.

. Falls kein Durchgang besteht, die Lambdasonde
austauschen.

. Den Motor warmlaufen lassen, bis die Kihlmittel-
temperatur mindestens 80°C erreicht hat.

[ Komponenten-
BB seitiger
Schwarz Steckverbinder
der
_ Lambdasonde
Wei3
MDO98464 AKX01624AF

5. Die Prifung mindestens 5 Minuten lang bei einer
Motordrehzahl von 4.500 U/min durchfuhren.

Motor Ausgangs- | Anmerkungen
spannung
der Lamb-
dasonde
Beim Hoch- [0,6 — 1,0 V |Wenn das Luft-Kraft-
drehen des stoffgemisch durch
Motors mehrmaliges Hochdre-
hen angefettet wird, er-
zeugt eine normale
Lambdasonde einen
Spannungsimpuls von
06-1,0V.
/A VORSICHT

» Beim AnschlieBen eines Uberbriickungska-

bels ist besondere Vorsicht geboten, da bei
einem falschen Anschluss die Lambdasonde
beschéadigt werden kdnnte.

Aufpassen, da die Sondenheizung beim Anle-
gen einer Spannung von iiber 8 V beschéadigt
werden kann.

HINWEIS: Falls keine ausreichend hohe Tempe-
ratur (ca. 400°C oder mehr) erzielt wird, obwohl
die Lambdasonde in Ordnung ist, dann ist die
Ausgangsspannung trotz eines fetten Gemischs
moglicherweise niedrig. Daher bei niedriger Aus-
gangsspannung die Klemmen Nr. 1 (roter Klipp
des Spezialwerkzeugs) und Nr. 3 (blauer Klipp
des Spezialwerkzeugs) der Lambdasonde mit
einem Uberbriickungskabel mit der Plusklemme
(+) und Minusklemme (-) einer 8 V-Stromquelle
verbinden und dann erneut prtifen.

. Falls die Lambdasonde defekt ist, austauschen.

HINWEIS: Zum Aus- und Einbau der Lambda-
sonde siehe GRUPPE 15 — Auspuffkriimmer.
S. 15-8.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-395
WARTUNG AM FAHRZEUG

Lambdasonde (hintere)

Lambdasonde
(hintere) —
//

Steckverbinder der
Lambdasonde (hintere)

pyinann \
Bauteilseitiger Steckverbinder/\AK301391AB

. Den Steckverbinder der Lambdasonde abklem-
men und den Prifkabelbaum (Spezialwerkzeug,
MD991658) an den Steckverbinder auf der Son-
denseite anschlieBen.

. Sicherstellen, dass zwischen den Steckverbinder-
klemmen Nr. 1 und Nr. 3 der Lambdasonde
Durchgang (4,5 — 8,0 Q bei 20°C) besteht.

. Falls kein Durchgang besteht, die Lambdasonde
austauschen.

. Den Motor warmlaufen lassen, bis die Kihlmittel-
temperatur mindestens 80°C erreicht hat.

Lambdasonde

=M

MB991658

AKO000121AC

5. Mit einem Uberbriickungskabel die Klemme Nr. 2
der Lambdasonde mit der Plusklemme (+) und
Minusklemme (-) der Batterie verbinden.

6. Ein Digital-Voltmeter an die Klemmen Nr. 3 und
Nr. 4 anschlieBBen.

7. Den Motor wiederholt hochjagen und die Aus-
gangsspannung der Lambdasonde messen.

Sollwert:
Motor Ausgangs- | Anmerkungen
spannung
der Lamb-
dasonde
Beim Hoch- [0,6 — 1,0 V |Wenn das Luft-Kraft-
drehen des stoffgemisch durch
Motors mehrmaliges Hochdre-
hen angefettet wird, er-
zeugt eine normale
Lambdasonde einen
Spannungsimpuls von
0,6-1,0V.
/A VORSICHT |

» Beim AnschlieBen eines Uberbriickungska-
bels ist besondere Vorsicht geboten, da bei
einem falschen Anschluss die Lambdasonde
beschadigt werden kdnnte.

¢ Aufpassen, da die Sondenheizung beim Anle-
gen einer Spannung von liber 12 V beschadigt
werden kann.

HINWEIS: Falls keine ausreichend hohe Tempe-
ratur (ca. 400° C oder mehr) erzielt wird, obwohl
die Lambdasonde in Ordnung ist, dann ist die
Ausgangsspannung trotz eines fetten Gemischs
mdéglicherweise niedrig. Daher bei niedriger Aus-
gangsspannung die Klemmen Nr. 1 (roter Klipp
des Spezialwerkzeugs) und Nr. 3 (blauer Klipp
des Spezialwerkzeugs) der Lambdasonde mit
einem Uberbriickungskabel mit der Plusklemme
(+) und Minusklemme (-) einer 12 V-Stromquelle
verbinden und dann erneut priifen.

8. Falls die Lambdasonde defekt ist, austauschen.
HINWEIS: Zum Aus- und Einbau der Lambda-

sonde siehe GRUPPE 15 — Auspuffrohr und
Hauptschallddmpfer S. 15-11.
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MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
WARTUNG AM FAHRZEUG

UBERPRUFUNG DES EINSPRITZVEN-
TILS
M1131005200468

Uberpriifung des Betriebsgerdauschs

1
i

N==AK301393AB

1. Mit einem Stethoskop beim Anlassen des Motors
bzw. wéhrend des Leerlaufs auf Betriebsgerau-
sche (Klicken) der Einspritzventile prifen.

/A VORSICHT |
Aufpassen, da auch bei einem defekten Einspritz-

ventil méglicherweise das Betriebsgerausch

anderer Einspritzventile wahrgenommen wird.

2. Sicherstellen, dass das Betriebsgerdusch mit der
Motordrehzahl zunimmt.

HINWEIS: Falls kein Betriebsgerdusch zu héren

ist, den Aktivierungsschaltkreis des Einspritzven-
tils prtifen.

Messung des Widerstands zwischen den

Klemmen

1. Den Steckverbinder des Einspritzventils abklem-
men.

2. Den Widerstand zwischen den Klemmen messen.

Sollwert: 13 — 16 Q (bei 20°C)

3. Den Steckverbinder des Einspritzventils anklem-
men.

Funktionspriufung des Einspritzventils
1. Gemaf der nachfolgenden Schritte den Rest-
druck in der Kraftstoffleitung abbauen, damit kein
Kraftstoff auslauft (siehe S. 13A-390).
2. Das Einspritzventil ausbauen.
3. Die folgenden Spezialwerkzeuge gemaf der
Abbildung zusammensetzen.
o Einspritzventil-Prifsatz (MD998706)
o Einspritzventil-Prifkabelbaum (MB991607)
e Einspritzventil-Prifadapter (MD998741)
o Halter far Einspritzventilprifung (MB991976)

Kraftstoff-
druckregler

H MD998741
Hochdruck-
Kraftstoffschlauch

MD998706
Ruick-
laufschlauch

MB991976

Batterie Einspritzventil

AK301464AC

4. Das MUT-II/lIIl an den Diagnosesteckverbinder
anschlieBen.

5. Die Zindung einschalten (den Motor jedoch nicht
anlassen).

6. "Posten Nr. 07" des MUT-II/Ill Stellertests wéhlen,
um die Kraftstoffpumpe zu betreiben.

i ﬂ]
Hochdruck-
Kraftstoffschlauch

Kraftstoff-
druckregler

laufschlauch

Batterie Einspritzventil

AN
1IN
RN

AK301465AC

7. Das Einspritzventil aktivieren und den zerstaubten
Kraftstoffstrahl prifen.

AuBer wenn er sehr mager ist, kann der Zustand
als zufriedenstellend betrachtet werden.

8. Das Einspritzventil deaktivieren und die Einspritz-
duse auf Leckage prifen.

Sollwert: 1 Tropfen oder weniger pro Minute

9. Das Einspritzventil aktivieren, ohne die Kraftstoff-
pumpe einzuschalten. Anschlie3end, wenn das
Einspritzventil keinen Kraftstoff mehr zerstaubt,
das Spezialwerkzeug entfernen und den
ursprunglichen Zustand wiederherstellen.

10.Das MUT-II/1ll abklemmen.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

13A-397

WARTUNG AM FAHRZEUG

UBERPRUFUNG DES LEERLAUFDREH-
ZAHL-STEUERSERVO (SCHRITTMOTOR)
(1SC)

Uberpriifung des Betriebsgeriuschs

M1131005400547

1. Sicherstellen, dass die KuhIimitteltemperatur 20°C

oder weniger betragt.

HINWEIS: Das Abklemmen des Steckverbinders
vom Kihimittel-Temperatursensor und das
Anklemmen an den kabelbaumseitigen Steckver-
binder eines anderen Klhimittel-Temperatursen-
sors, der eine Temperatur von 20°C oder weniger
aufweist, ist zuldssig.

. Sicherstellen, dass nach dem Einschalten der
Zindung (ohne den Motor zu starten) ein
Betriebsgerdusch des Schrittmotors zu héren ist.
. Falls kein Betriebsgerdusch zu héren ist, den Akti-
vierungsschaltkreis des Schrittmotors Uberprifen.

Falls der Schaltkreis in Ordnung ist, liegt wahr-
scheinlich eine Stérung des Schrittmotors oder
der Motor-ECU <M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>
VOr.

Prifung des Wicklungswiderstands

J
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AKX01561AE

. Den Steckverbinder des Leerlaufdrehzahl-Steuer-

servos abziehen.

. Den Widerstand zwischen Klemme Nr. 2 und

Klemme Nr. 1 bzw. Klemme Nr. 3 des Steckver-
binders auf der Seite des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos messen.

Sollwert: 28 — 33 Q (bei 20°C)

. Den Widerstand zwischen Klemme Nr. 5 und

Klemme Nr. 6 bzw. Klemme Nr. 4 des Steckver-
binders auf der Seite des Leerlaufdrehzahl-Steu-
erservos messen.

Sollwert: 28 — 33 Q (bei 20°C)

. Falls der Widerstand stark vom Sollwert abweicht,

den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo austauschen.

Funktionsprifung

AKX01626

1. Das Drosselklappengehause ausbauen.
2. Den Schrittmotor entfernen.



13A-398

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
WARTUNG AM FAHRZEUG

3. Den Prufkabelbaum (Spezialwerkzeug,

MB991709) an den Steckverbinder des Leerlauf-
drehzahl-Steuerservos anschlieBen.

4. Die Plusklemme (+) einer Stromquelle (ca. 6 V)

an die Klemmen Nr. 2 und Nr. 5 anschlie3en.

5. Den Leerlaufdrehzahl-Steuerservo wie in Abbil-

dung dargestellt halten und die Minusklemme (-)
der Stromquelle wie nachfolgend beschrieben an
die einzelnen Klemmen anschlieBen. Uberpriifen,
ob sich eine Vibration infolge der Aktivierung des
Schrittmotors (ein sehr leichtes Vibrieren des
Schrittmotors) bemerkbar macht.

(1) Die Minusklemme (-) der Stromquelle an die
Klemmen Nr. 1 und Nr. 4 anschlie3en.

(2) Die Minusklemme (-) der Stromquelle an die
Klemmen Nr. 3 und Nr. 4 anschlie3en.

(3) Die Minusklemme (-) der Stromquelle an die
Klemmen Nr. 3 und Nr. 6 anschlie3en.

(4) Die Minusklemme (-) der Stromquelle an die
Klemmen Nr. 1 und Nr. 6 anschlie3en.

(5) Die Minusklemme (-) der Stromquelle an die
Klemmen Nr. 1 und Nr. 4 anschlie3en.

(6) Die Pruafungen in der Reihenfolge (5) bis (1)
wiederholen.

. Falls bei diese Prufung Vibrationen festgestellt

werden, dann ist der Schrittmotor in Ordnung.



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

EINSPRITZVENTIL

13A-399

EINSPRITZVENTIL

AUS- UND EINBAU

M1131007100702

Vor dem Ausbau

¢ Verhinderung von Kraftstoffaustritt (siehe S. 13A-390).

¢ Ausbau von Luftfiltergehduse und Luftfilterkanal (siehe
GRUPPE 15 S. 15-2).

Nach dem Einbau

e Einbau von Luftfiltergehduse und Luftfilterkanal (siehe
GRUPPE 15 S. 15-2).

¢ Einstellung des Gaszugs (siehe GRUPPE 17 - Wartung
am Fahrzeug S. 17-3).

¢ Prifung auf Kraftstofflecks

Samtliche sich O-Ringe
vor dem Einbau mit
Motorél bestreichen.

HowN

o

Ausbaureihenfolge
PCV-Schlauch am Kipphebeldek-
kel

Gaszuganschluss
Klopfsensor-Steckverbinder
Steckverbinder des EGR-Steuer-
magnetventils (EGR-System)
Steckverbinder des Ansaugkrim-
mer-Absolutdrucksensors
Einspritzventil-Steckverbinder
Halteklemme des Steuerungska-
belbaums

Anschluss des Abgasregelsystem-
schlauchs

9,0 + 2,0 Nm

>>A<<

>>A<<
>>A<<

>>A<<
<<A>>

10.

11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

AC207591AC
Ausbaureihenfolge (Fortset-
Anschluss des Kraftstoff-Rucklauf-
schlauchs

Druckregler des MPI-Verteiler-
rohrs

O-Ring des Kraftstoffreglers
Anschluss des Hochdruck-Kraft-
stoffschlauchs

O-Ring der Kraftstoffleitung
Verteilerrohr mit Einspritzventilen
Einspritzventil-Isolator
Einspritzventil-Isolator

Haltestrebe des Einspritzventil-Ka-
belbaums



13A-400

MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>
EINSPRITZVENTIL

Ausbaureihenfolge (Fortset-
>>A<< 18. Einspritzventil-Baugruppe
>>A<< 19. O-Ring des Einspritzventils

20. Stitzring
21. Einspritzventil
22. Verteilerrohr

HINWEISE ZUM AUSBAU

<<A>> AUSBAU VON VERTEILERROHR MIT EIN-
SPRITVENTILEN

/N VORSICHT |
Die Einspritzventile vor Fall schiitzen.

Das Verteilerrohr samt den Einspritzventilen aus-
bauen.

HINWEISE ZUM EINBAU

>>A<< EINBAU VON O-RING DES EINSPRITZ-
VENTILS/EINSPRITZVENTIL-BAU-
GRUPPE/O-RING DER
KRAFTSTOFFLEITUNG/KRAFTSTOFF-HOCH-
DRUCKSCHLAUCH /O-RING DER KRAFTSTOFF-
REGLERS/DRUCKREGLER DES
MPI-VERTEILERROHRS
/A VORSICHT |
In das Verteilerrohr darf kein Motorél gelangen.
1. Einen Tropfen frisches Motordl auf den O-Ring
auftragen.

2. Die Einspritzventil-Baugruppe nach rechts und
links drehen und in das Verteilerrohr einbauen.
Auf gleiche Weise den MPI-Verteilerrohr-Druck-
regler und den Kraftstoff-Hochdruckschlauch
montieren. Keinesfalls den O-Ring beschéadigen.
Nach dem Einbau sicherstellen, dass sich die
Bauteile leichtgangig drehen lassen.

3. Falls nicht, dann ist méglicherweise der O-Ring
eingeklemmt. Die Baugruppe entfernen und wie-
der in das Verteilerrohr einbauen. Dann erneut
prufen.

4. Den Kraftstoff-Hochdruckschlauch und den
MPI-Verteilerrohr-Druckregler mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment:
9,0 + 2,0 Nm <MPI-Verteilerrohr-Druckregler>
5,0 + 1,0 Nm <Kraftstoff-Hochdruckschlauch>



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

DROSSELKLAPPENGEHAUSE

13A-401

DROSSELKLAPPENGEHAUSE

AUS- UND EINBAU

M1131007700588

Vor dem Ausbau

¢ Das Motorklhimittel ablassen (siehe GRUPPE 14 - War-
tung am Fahrzeug S. 14-22).
e Ausbau des Luftfilterkanals (siehe GRUPPE 15 S. 15-2).

Nach dem Einbau

e Einbau des Luftfilterkanals (siehe GRUPPE 15 S. 15-2).
¢ Motorkihlmittel einfillen (siehe GRUPPE 14 - Wartung
am Fahrzeug S. 14-22).

¢ Einstellung des Gaszugs (siehe GRUPPE 17 - Wartung
am Fahrzeug S. 17-3).

5,0+ 1,0 Nm

Ausbaureihenfolge
Gaszuganschluss
Drosselklappensensor-Steckver-
binder

Steckverbinder des Leerlaufdreh-
zahl-Steuerservos

Anschluss des Drosselklappenge-
h&use-Wasserférderschlauchs

HINWEISE ZUM EINBAU
>>A<< EINBAU DER DROSSELKLAPPENGEHAU-

SEDICHTUNG
/A VORSICHT |

Eine falsch eingebaute Drosselklappengehause-
dichtung kann mangelhaften Leerlauf usw. verur-

sachen.

7.
>>A<< 8.

193 Nm

AC207582AC
Ausbaureihenfolge (Fortset-

Anschluss des Drosselklappenge-
h&duse-Wasserrlcklaufschlauchs
Anschluss des Aktivkohlebehal-
ter-Unterdruckschlauchs
Drosselklappengehéuse
Drosselklappengehé&usedichtung

Oben

<= Zur Fahrzeugfront

AC207586 AC

Die Drosselklappengehdusedichtung wie in der

Abbildung einbauen.
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MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1>

DROSSELKLAPPENGEHAUSE

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU DES

DROSSELKLAPPENGEHAUSES

2,0+ 0,3 Nm

>>A<<

M1131009700540

Ausbaureihenfolge
Drosselklappensensor
Leerlaufdrehzahl-Steuerservo
O-Ring
Drehzahleinstellschraube
O-Ring

11 +1 Nm

AK201861AC
Ausbaureihenfolge (Fortsetzung)
Fixierte SAS
Kabelbaumhalterung
Drosselklappengehé&use



MEHRPUNKT-KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (MPI) <4G1> 13A-403
DROSSELKLAPPENGEHAUSE

HINWEIS ZUM ZUSAMMENBAU

>>A<< EINBAU DES DROSSELKLAPPENSEN-
SORS (TPS)

I=I |
Il

AK201869AC

1. Den Drosselklappensensor wie abgebildet am
Drosselklappengehause montieren.

2. Den Drosselklappensensor zum Setzen um 90
Grad drehen und die Schrauben festziehen.

Drosselklappensensor-
Ausgang

Stromversorgung des
Drosselklappensensors

AK201870AC

3. Ein Multimeter zwischen Klemme 3 (Stromversor-
gung des Drosselklappensensors ) und Klemme 1
(Ausgang des Drosselklappensensors) am Dros-
selklappensensor-Steckverbinder anschlieBen
und sicherstellen, dass sich der Widerstand beim
langsamen Drehen der Drosselklappe von der
Offnungs- in die SchlieBstellung linear erhéht.

DROSSELKLAPPEN- DURCHGANG
STELLUNG

Vollstandig geschlossen Durchgang
Vollstéandig gedffnet Kein Durchgang

4. Falls bei vollstdndig geschlossener Drosselklappe
kein Durchgang besteht, den Drosselklappensen-
sor gegen den Uhrzeigersinn drehen und erneut

prifen.

5. Bei Anomalien den Drosselklappensensor aus-

tauschen.
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MOTOR-ECU UND MOTOR-A/T-ECU

MOTOR-ECU UND MOTOR-A/T-ECU
AUS- UND EINBAU

M1131022500019

Vor dem Ausbau und nach dem Einbau
Aus- und Einbau von Handschuhfach und Kabelbaumabdek-
kung (siehe GRUPPE 52A - Armaturenbrett S. 52A-2).

AC303053AB
AUSBAUREIHENFOLGE

1.  Steckverbinder der Motor-ECU
<M/T> bzw. Motor-A/T-ECU <A/T>

2. Motor-ECU <M/T> bzw. Mo-
tor-A/T-ECU <A/T>
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